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Struktur der Massnahmenblatter

Das Regionale Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK Thun- Oberland West der 2. Generation besteht aus
zwei Teilen (Teil I: Bericht, Teil Il: Massnahmen) und der Richtplankarte, die unterteilt ist in die Abschnitte Nord, Sid
und Agglomeration. Das Entwicklungsleitbild, die Massnahmenblatter, die RGSK-Karten sowie die Kapitel 4 (Ziele
und Strategien) und Kapitel 8 (Aufhebungs- und Genehmigungsvermerke) des Berichtes sind behdrdenverbindlich.
Die behérdenverbindlichen Kapitel des Berichts sind in der Uberschrift als solche gekennzeichnet und im Inhalts-
verzeichnis grau hinterlegt.

Die in dem vorliegenden Teil Il: Massnahmen enthaltenen Massnahmen wurden aus den durchgefihrten
Analysen, dem erarbeiteten Handlungsbedarf und dem Umsetzungsstand der Massnahmen aus der ersten
Generation abgeleitet. Sie konkretisieren das Zukunftsbild sowie die Inhalte der Teilstrategien Siedlung und
Verkehr. Die Massnahmen sind in die drei Bereiche Siedlung, Landschaft und Verkehr gegliedert. Innerhalb des Ver-
kehrsteils folgen die Massnahmen zum motorisierten Individualverkehr, 6ffentlichen Verkehr, Fuss- und Veloverkehr,
kombinierte Mobilitdt und nachfrageorientierte Massnahmen.

Im Bereich Verkehr sind mehrere A-Massnahmen aus dem 1. und 2. Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung
Thun enthalten. Diese sind mit blaver Schrift kenntlich gemacht und mit dem ARE-Code aufgefihrt. Die Nennung
der Massnahmen dient einem besseren Verstandnis von Verknipfungen und Abhangigkeiten zwischen den Mass-
nahmen der Agglomerationsprogramme. Yon Massnahmen, die aufgrund diverser Abhangigkeiten noch nicht um-
gesetzt werden konnten, wurde der aktuell abschatzbare (Baubeginn) oder die Inbetriebnahme vermerkt (entspricht
Zahl in Feld Prioritdt). Im Bereich Siedlung und Landschaft wurden Bestandteile von Mass-nahmen aus dem
Agglomerationsprogramm V+S Thun in die neuen Massnahmenbldtter integriert. Dort wo dies vorkommt, ist der
ARE-Code in der Kopfzeile des Massnahmenblatts ersichtlich.
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Erlauterung der Massnahmenblatter

Die Massnahmenblatter sind behdrdenverbindlich und legen die Massnahmen fir die Region Thun-Oberland West
fest. Die Massnahmen aus dem Agglomerationsprogramm Siedlung und Verkehr Thun wurden integriert. Alle Mass-
nahmen, die das Agglomerationsprogramm (1., 2. und 3. Generation) betreffen, sind im Titel mit grau hinterlegt.

Titel

Zusatzlich zum Titel und zur Abkirzung der Nummerierung wird angegeben, ob es sich um eine Massnahme im
Agglomerationsperimeter oder im Ubrigen RGSK-Perimeter handelt und ob die Massnahme bereits Bestandteil eines
friheren Agglomerationsprogramms ist (inkl. ARE-Code) oder ob es eine neue Massnahme ist.

Zielsetzung
Die Zielsetzung umschreibt das Umsetzungsziel.

Massnahmen und Vorgehen

Im Feld "Massnahmen" werden diejenigen Massnahmen beschrieben, die zur Erreichung des Ziels notwendig sind. Zu
jeder Einzelmassnahme werden die federfUhrende Stelle, welche die Verantwortung fir die Umsetzung der Mass-
nahmen tragt, sowie die Prioritdt und der Zeithorizont angegeben. Das Vorgehen gibt Auskunft, in welcher Reihen-
folge die einzelnen Massnahmen angegangen werden.

Priorisierung und Zeithorizont

Der Bund erwartet im Agglomerationsprogramm die Priorisierung der Massnahmen in drei Listen (A, B und C). In den
Agglomerationsprogrammen der 3. Generation werden die A-Massnahme fUr die Periode 2019-2022 (A3 A)
frei-gegeben, die B-Massnahmen wahrscheinlich fur die Periode 2023-2026 (A3 B) und die C-Massnahmen ab 2027
(A3 C). Die Prioritaten A1 (2011-2014) und A2 (2015-2018) kommen noch aus friheren Generationen. Zudem gibt es
im Bereich der Siedlung diverse Massnahmen, die als Daueraufgaben laufen.

D A1 A2 A3

A B C

Daueraufgabe 2011-2014 2015-2018 2019-2022 2023-2026 Ab 2027

Die Etappierung und Priorisierung der Massnahmen sind in Tabellenform im Kapitel 6 des Berichts als Ubersicht
dargestellt.

Beteiligte Stellen / FederfGhrung

Im Feld "Beteiligte Stellen" sind alle Stellen aufgefihrt, die an der Umsetzung des Massnahmenblattes direkt
beteiligt sind. Die Verantwortung fir die Umsetzung der Massnahme obliegt derjenigen Stelle, welche unter Feder-
fuhrung bezeichnet ist.

Kosten

Die Kostenschdtzung wird fur die Massnahme insgesamt (Gesamtkosten), allenfalls differenziert nach einzelnen
Teilmassnahmen aufgefihrt. Die Unterteilung in Planungskosten und Realisierungskosten wére erstrebenswert.
Soweit bekannt sind die Anteile von Bund, Kanton und Gemeinden aufgefihrt. Samtliche Kostenangaben in den
Massnahmenblattern sind exkl. MwSt. (ausser wenn Vermerk vorhanden).

Reifegrad und Stand der Koordination
Die Definition des Reifegrades wird gemass Weisung des Bundes angegeben.

Reifegrad 1 1. Die Massnahme folgt aus der Problemanalyse und entspricht dem Zukunftsbild und den
Teilstrategien des Agglomerationsprogramms.
2. Finanzielle Auswirkungen der Lésungsstrategien sind aufgrund von Erfahrungswerten
grob abgeschatzt.
3. Die Wirkungen sind grob beurteilt.
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Reifegrad 2 1. Reifegrad 1 ist erfUllt.

2. Fundierte Vorstudien inkl. Zweckmassigkeitsbeurteilungen und grober Machbarkeitsnach-
weis sind vorhanden.

3. Variantenvergleiche und Projektoptimierungen sind durchgefihrt, unter Bericksichtigung
eines breiten und, wo angezeigt, intermodalen Variantenfachers.

4. Flankierende Massnahmen weisen eine dhnliche Planungsreife auf und sind integrierter
Bestandteil des Massnahme bzw. des Massnahmenpakets.

5. Voraussichtliche Investitions-, Betriebs- und Unterhaltskosten sind ermittelt.

6. Umweltabkldrungen und Wirtschaftlichkeitsberechnungen liegen vor.

Der Stand der Koordination wird anhand der Definition aus dem kantonalen Leitfaden ,RGSK Handbuch" vom
Februar 2014 angegeben (Tab. 9-2, S. 46); VO, ZE, FS, AL. Neu definiert wurde die Kategorie Handlungsbedarf.

HandlungsbedarfH  Die Kategorie umfasst Abschnitte/Punkte, bei denen ein Handlungsbedarf festgestellt wurde,
z.B. aus der kantonalen Schwachstellenanalyse oder den Unfallanalysen, fir die jedoch noch
keine konkreten Massnahmen definiert wurden.

Vororientierung VO  Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie Idsst die Aufnahme einzelner Ideen oder
Ziele zu. Die konkreten Folgen des Vorhabens sind weder abschdtzbar noch lassen sie sich auf-
zeigen. Um den Koordinationsprozess einzuleiten sind Anstrengungen nétig. Es besteht ledig-
lich eine Informationspflicht unter den Beteiligten und Partnern.

Zwischenergebnis ZE Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationsprozess angelaufen ist und bereits Ergebnisse
vorliegen. Ein Zwischenergebnis liegt dann vor, wenn sich die Beteiligten Uber das Vorgehen
und die Ziele einig sind und das Erreichte transparent offengelegt werden kann. Zu jedem
Zwischenergebnis gehort die Auflistung der noch fehlenden konkreten Tatigkeiten zur Uber-
fuhrung in eine Festsetzung.

Festsetzung FS Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss gebracht werden. Die Beteiligten sind
sich beziglich des weiteren Vorgehens einig. Die getroffenen Abmachungen sind fir alle
Beteiligten verbindlich. Vorbehalten bleiben lediglich die Finanzbeschlisse der zustandigen
Organe.

Zeitplan / Meilensteine
Wichtigste Meilensteine und grober Zeitplan zur Einreichung des Vorprojekts beim Bund, Abschdtzung Baubeginn
und Inbetriebnahme.

Kartographische Darstellung
Wenn méglich Darstellung der Massnahme auf einer Karte mit Massstab 1:50'000 oder préaziser.

Abhangigkeiten / Zielkonflikte
Der Bezug und die Abhangigkeit zu anderen Massnahmen sowie die zu erwartenden Zielkonflikte werden aufgefihrt.

Zweckmassigkeit, Wirkung und Bewertung

Die Auswirkungen auf Siedlung und Verkehr werden kurz zusammengefasst und die Zweckmadssigkeit der Mass-
nahme wird aufgezeigt. Die Bedeutung der Massnahme im Gesamtkontext des RGSK wird dargelegt. Die Beurteilung
erfolgt anhand der vom Bund unterschiedenen Wirkungskriterien. Zudem wird die Massnahme aus regionaler Sicht
bewertet.

Richtplanrelevanz
Umsetzung im Kantonalen Richtplan prifen: Nur bei Massnahmen notwendig, die in den Kantonalen Richtplan auf-

genommen werden sollen.

Grundlagen und Hinweise
Weitere Hinweise und Aufzdhlung der Grundlagendokumente mit weiterfihrenden Angaben zur Massnahme.
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Abkurzungen

AL Ausgangslage (Koordinationsstand)

AP Agglomerationsprogramm

AGR Amt fir Gemeinden und Raumordnung des Kantons Bern
AOV Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination des Kantons Bern
BLS Lotschberg-Simplon Bahn

C Controlling

ERT Entwicklungsraum Thun

FS Festsetzung (Koordinationsstand)

FV Fachstelle Verkehrsmanagement Kt. Bern
KA Planungsregion Kandertal

KM Kombinierte Mobilitat

KM-B B+R

KM-P P+R

KM-W Weitere Massnahmen KM

L Landschaft

LV Langsamverkehr (Fuss- und Veloverkehr)
LV-N Netzlicken

LV-S Sicherheit

LV-W Weitere Massnahmen LV

Mio. Millionen

MIV Motorisierter Individual-Verkehr

MIV-E Erschliessungen

MIV-K Kapazitatserweiterungen

MIV-N Nationale Infrastrukturen

MIV-O Ortsdurchfahrten/Vertraglichkeit

MIV-S Verkehrssicherheit

MIV-U Umfahrungen

MIV-W Weitere Massnahmen MIV

NM Nachfrageorientierte Mobilitat

NM-VM Verkehrsmanagement
NM-PP PP-Bewirtschaftung

NM-W Weitere Massnahmen NM

OIK Oberingenieurkreis Kant. Tiefbauamt
0OS-SA Bergregion Obersimmental-Saanenland
ov Offentlicher Verkehr

OV-FV Fernverkehr

OV-Reg Regionaler Schienenverkehr
OV-Str Strassengebundener OV

Ov-w Weitere Massnahmen OV

S Siedlung

STI Verkehrsbetriebe Region Thun

RGSK Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept
RKTOW Regionalkonferenz Thun-Oberland West
RVK Regionale Verkehrskonferenz

TBAFS VM TBA-Fachstelle Verkehrsmanagement
TOW Thun-Oberland West

VIV Verkehrsintensives Vorhaben

VO Vororientierung (Koordinationsstand)
ZE Zwischenergebnis (Koordinationsstand)
Z6N Zone fur 6ffentliche Nutzung
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Massnahmenblatter Siedlung

Koordination der Siedlungsentwicklung: Ausgleich Vor- und Nachteile S-1
[X] im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.073

[ im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die Voraussetzungen fiir iiberkommunale Projekte und Planungen, inshesondere die Strategie zum Ausgleich von Planungsvor- und -nachteilen
sind geschaffen.

a)

Massnahmen und Vorgehen:

Umsetzung der Auftrédge aus der Modellstudie ,Uberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der Agglomeration Thun*, insbeson-
dere des regionalen Arbeitszonen-Pools. Erarbeiten einer gemeinsamen Strategie zum Ausgleich von Vor- und Nachteilen.

In der Modellstudie ,Uberkommunale Nutzungsplanung in der Agglomeration Thun*, die gemeinsam mit Bund und Kanton erarbeitet wurde,
wurden alle Arbeitszonen der Agglomerationsgemeinden im GIS erfasst und bewertet. Die Analyse der vorhandenen Arbeitszonen ergab,
dass im Verhéltnis zur Gesamtflache in den fiinf betrachteten Gemeinden nur noch wenige freie Flachen als ,echte unverbaute Reserven®
vorhanden sind. Deshalb lasst sich die urspriingliche Zielsetzung der Um- und Zusammenlegung freier Reserven an zentrale Standorte
nicht weiterverfolgen. Die Konzentration der Arbeitszonen muss an bereits genutzten Standorten (Arbeitsschwerpunkten) erfolgen. Gemass
Gemeinderatsbeschluss der beteiligten Gemeinden sollen die folgenden Massnahmen umgesetzt werden. Damit wiirde auch der neu im
kantonalen Richtplan 2030 geforderten Arbeitszonenbewirtschaftung entsprochen (Massnahme A_05).

Aufbau eines regionalen Arbeitszonenpools mit folgenden Aufgaben:
- Arbeitszonenmanagement: Aufbau eines Monitoring-Systems; Abschétzen und Gegeniiberstellen von AZ-Angebot und Bedarf; Bereit-
stellen von marktreifen AZ-Flachen; Bewirtschaftung der Arbeitszonen im Arbeitszonen-Pool
- Koordination: Koordination aller Aktivitdten im Arbeitszonen-Pool; Koordination der Interessen der Gesellschafter/Planungspartner;
Koordination mit ibergeordneten Planungen
- Entwicklung von Arbeitszonen: Entwicklung von bedurfnisgerechten Nutzungsvorschriften, Vorbereitung von planungsrechtlichen Ver-
fahren, Planung und Umsetzung von Erschliessung und Infrastruktur
- Standortmarketing: Erarbeitung und Umsetzung eines Standortmarketing-Konzepts fiir den Arbeitszonen-Pool in Abstimmung mit
iiber-geordneten Strategien des Wirtschaftsraum Thun
- Kauf/Verkauf von Grundstiicken/Immobilien: Strategien erarbeiten; Anlaufstelle filr Interessierte; Unterstiitzung bei Verhandlungen;
etc.
- Verwaltung/Unterhalt von Grundstiicken/Immobilien: Verwaltung/Unterhalt von Liegenschaften/Raumen nach Absprache mit Grundei-
gentiimern; Unterhalt von Strassen, Griinrdumen und weiteren allgemeinen Infrastrukturen
- Finanzen/Finanzierung: Finanzplane fir Investitionen (Infrastrukturen, Grundstiickkauf etc.); Ertragsplanungen (Verkéufe, Abgabe im
Baurecht, Vermietungen, Infrastrukturbetrdge etc.); Finanzierungspléane (Beitrage von Gemeinden, Grundeigentiimern und anderen)
Aufbau der geeigneten, gemeinsamen Trégerschaft / Organisation:
- Geeignete Organisationsform unter Einbezug aller beteiligten Akteure (Gemeinden, Grundeigentimer, Investoren, Vereine/Verbénde
etc.)

- Ausgleichsmechanismen fir Kosten und Ertrége unter den beteiligten Partnern
- Aufteilung von Kompetenzen und Aufgaben des Arbeitszonen-Pools innerhalb der Organisation

Die Gemeinden informieren sich gegenseitig Uber bedeutendere, verkehrsrelevante Einzonungswiinsche in den Bereichen Wohnen
(0.5 -1 ha) und Arbeiten > 1 ha und prifen die regionalen Auswirkungen der Einzonung auf Siedlung, Verkehr und Landschaft. Die
Agglomerationsgemeinden stellen im Planungsbericht das Ergebnis der oben genannten Priifung dar.

Vorpriifung AGR: Das AGR beriicksichtigt im Rahmen der Vorpriifung von Einzonungsbegehren die Stellungnahme der Kommission WRT
des Entwicklungsraums Thun (ERT).

Erarbeitung eines Leitfadens zur qualitatvollen Siedlungsentwicklung nach innen als breit abgestiitztes Konzept, das aufzeigt, wo und in
welcher Art eine Innenentwicklung im Perimeter der Agglomeration Thun stattfinden kann bzw. soll und wo nicht..

Durch eine klare Positionierung, einen gemeinsamen Auftritt und koordinierte Kommunikation wird sowohl das Innen- wie auch das Aus-
senbild der Agglomeration Thun als Wohnort gestarkt.

Um der fortschreitenden doppelten Alterung in der Agglomeration Thun entgegen zu wirken und das vorhandene Wohnangebot bedarfsge-
recht zu nutzen (z.B. gréssere Wohnungen Familien zur Verfligung stellen), soll ein genligend grosses und attraktives Wohnangebot fiir die
alternde ortsansassige Bevolkerung geschaffen und gleichzeitig die Vorbehalte gegentiber der Wohnmobilitat abgebaut werden.
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Ubersicht der Einzelmassnahmen:

Nr. Massnahme Feder- Prioritat und Zeithorizont
fuhrung D Al A2 A3

'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27

S-1-a | Umsetzung des regionalen Arbeitszonenpools. Erarbeiten ERT

einer gemeinsamen Strategie zum Ausgleich von Vor- und X
Nachteilen.
S-1-c | Gegenseitige Information tiber Einzonungswiinsche, Priifen | Gemeinden
der regionalen Auswirkungen und Festhalten in einem Pla- X
nungsbericht.
S-1-d | Berlcksichtigung der Stellungnahme der Kommission WRT | AGR ‘
im Rahmen der Vorpriifung von Einzonungsbegehren
S-1-e | Leitfaden zur qualititvollen Siedlungsentwicklung nach innen | ERT/WRT X
S-1f | Vermarktung der Wohnregion Thun ERT/WRT X
S-1-g | Lebensphasengerechtes Wohnen ERT/WRT X X

Beteiligte Stellen:
Agglomerationsgemeinden, ERT, AGR

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbdiindel:
Fir die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Kostenschatzungen Teilmassnahmen (Stand Februar 2015):
S-1-a Umsetzung Arbeitszonenpool CHF 60°‘000.- bis 80'00.-

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand

S-1-a | Umsetzung des regionalen Arbeitszonenpools. Erarbeiten einer gemeinsamen Strategie zum Aus- Festsetzung
gleich von Vor- und Nachteilen.

S-1-c | Gegenseitige Information tber Einzonungswiinsche, Priifen der regionalen Auswirkungen und Fest- Festsetzung
halten in einem Planungsbericht.

S-1-d | Beriicksichtigung der Stellungnahme der Kommission WRT im Rahmen der Vorpriifung von Festsetzung
Einzonungsbegehren

S-1-e | Leitfaden zur qualitétvollen Siedlungsentwicklung nach innen Festsetzung

S-1f | Vermarktung der Wohnregion Thun Festsetzung

S-1-g | Lebensphasengerechtes Wohnen Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:

S-1-a: Aufbau einer GIS-Plattform zum AZ-Management und organisatorische Umsetzung des AZ-Pools 2015. Eine Arbeitszonenbewirtschaf-
tung, welche eine Ubersicht iiber die verfiigbaren Flachen bietet und die regionale Nutzung der Arbeitszonen optimiert, wird auch im kantonalen
Richtplan 2030 gefordert (Massnahme A_05). Die konkrete Umsetzung ist noch nicht geklart.

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie
- Massnahmenblatter: S-2, S-3A, S-5A, S-6A, S-7A, S-8A, S-14A, S-15A
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Zweckméssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient der verstérkten Zusammenarbeit und dem Austausch unter den Agglomerationsgemeinden bei der Planung und
Koordination von Siedlung und Verkehr. Die Konkurrenz unter den Gemeinden wird abgebaut, wodurch eine nachhaltige Siedlungsentwicklung
innerhalb der Region gefordert wird. Die Massnahme trégt so zu einer konzentrierten Siedlungsentwicklung und zur Steigerung der Attraktivitat
der Region bei.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Bessere Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsplanung und -massnahmen innerhalb der Agglomeration - Verstetigung Verkehrsfluss
und Vermeidung von unnétigem Verkehr
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Einwohnerdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von geniigender OV-Erschliessung
- Priifung von iberkommunalen Kompensationsmechanismen im Zusammenhang mit der Konzentration an Siedlungs- und Entwicklungs-
schwerpunkten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Forderung einer konzentrierten Siedlungsentwicklung
- Verringerung von Neueinzonungen und unnétigem weiteren Flachenverbrauch
- Kileineres Verkehrsaufkommen durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten

Richtplanrelevanz
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003

- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012

- Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Gewasserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013

- Projektdossier ,Uberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der Agglomeration Thun*

- Verschiedene Hilfsmittel zur Siedlungsentwicklung nach innen (SEin) des Kantons Bern (www.be.ch/sein)
- Wohnstrategie Agglomeration Thun, Grundlagenbericht (Juni 2015) und Projektbericht (November 2015)
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Koordination Ortsplanung Gemeinden S-2
X im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.074

[ im tibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die raumplanerischen Aufgaben zwischen den Agglomerationsgemeinden sind koordiniert.

Massnahmen und Vorgehen:
a) Umsetzung der Vorgaben der Verordnung iiber die Begriffe und Messweisen im Bauwesen (BMBV) in der n&chsten Ortsplanungsrevision.

b) Das Vorgehen zur Koordination der Ortsplanungsrevisionen soll in den folgenden Korridoren erarbeitet werden:

- Steffisburg — Heimberg — Thun

- Gunten — Oberhofen - Hilterfingen — Thun

- Spiez-Thun

- Thierachern — Uetendorf — Seftigen — Uttigen — Thun

Die Planungen der Nachbargemeinden ausserhalb der Agglomeration werden berticksichtigt.

Ubersicht der Einzelmassnahmen:

Nr. Massnahme Feder- Prioritat und Zeithorizont
flhrung D Al | A2 A3
A B C
'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
S-2-a | Umsetzung der Vorgaben BMBV bei Ortsplanungen Gemeinden X
S-2-b | Erarbeitung Vorgehen zur Koordination von Ortsplanungsre- | ERT X
visionen

Beteiligte Stellen:
Agglomerationsgemeinden, ERT, AGR

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand
S-2-a | Umsetzung der Vorgaben BMBV bei Ortsplanungen Festsetzung
S-2-b | Erarbeitung Vorgehen zur Koordination von Ortsplanungsrevisionen Zwischenergebnis

Zeitplan / Meilensteine:

S-2-a: Umsetzung der BMBV Vorgaben im Rahmen der Ortsplanungsrevisionen bis 2020. In der regionalen Bauverwaltung (Regio BV) im
Westamt lauft ein Projekt zur Harmonisierung der Baureglemente von elf Gemeinden, worin auch die BMBV Anforderungen umgesetzt werden.
Die Anforderungen bereits im Rahmen ihrer Ortsplanung umgesetzt hat die Gemeinde Hilterfingen.

S-2-b: Die Grundlagen zur Koordination von Ortsplanungsrevisionen werden im Rahmen des Projekts ,Wohnstrategie Agglomeration Thun*
diskutiert.

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie
- Massnahmenbléatter: S-1, S-3, S-6A, S-8A, S-10, S-15A, L-1, L-3
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Zweckméssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient der verstérkten Zusammenarbeit und dem Austausch unter den Agglomerationsgemeinden bei der Planung und
Koordination von Siedlung und Verkehr. Die Konkurrenz unter den Gemeinden wird abgebaut, wodurch eine nachhaltige Siedlungsentwicklung
gefordert wird.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Bessere Abstimmung von Verkehrs- und Siedlungsplanung und -massnahmen innerhalb der Agglomeration - Verstetigung Verkehrsfluss
und Vermeidung von unnétigem Verkehr
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Bessere Abstimmung der Siedlungsplanung und -massnahmen - Einzonungen an den am besten geeigneten Lagen

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Forderung einer konzentrierten Siedlungsentwicklung
- Beriicksichtigung der Landschaft beim Bauen ausserhalb von Bauzonen
- Kileineres Verkehrsaufkommen durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten

Richtplanrelevanz
[1 Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003

- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012

- Landschaftsrichtplan TIP 2008 inkl. Arbeitshilfe ,Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft*
- Regionale Teilrichtplane "6kologische Vernetzung" 2011 — 2016, Juni 2011

- Gewasserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Agglomeration) S-3A

X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.075 (Die Massnahme 0942.2.076 wurde
integriert)

[ im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Innerhalb der Agglomeration sollen Areale mit hoher OV-Erschliessungsgiite (Klassen A und B) und Zentralitat qualitétvoll verdichtet werden.

In der Agglomeration werden geeignete Areale mit Umstrukturierungspotential, die bereits gut erschlossen sind, fiir eine Umzonung in Wohn-
oder Dienstleistungsstandorte prioritar berlicksichtigt, bevor am Siedlungsrand neue Gebiete eingezont werden.

Massnahmen und Vorgehen:

Die Umstrukturierungsgebiete sind in der RGSK-Richtplankarte bezeichnet. Die betroffenen Gemeinden berticksichtigen die Umstrukturierungs-
gebiete bei einer Umzonung.

Zur Festlegung von Umstrukturierungsgebieten werden Gebiete mit hoher OV-Erschliessungsgiite (vorab EGK A und B) in den Agglomerations-
gemeinden identifiziert. Die betroffenen Gemeinden priifen eine Aufwertung und Verdichtung dieser Areale fiir das Wohnen oder Arbeiten. Die
bestehende Bebauungsstruktur sowie die Qualitat des 6ffentlichen Raums mit angemessenen Freirdumen sollen dabei beriicksichtigt werden.
Die Verdichtungen sollen nur dann erfolgen, wenn sie beziiglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekten, wie auch beziiglich der Wohn- und
Lebensqualitét vertraglich sind.

Die Kommission Wirtschaftsraum Thun (WRT) des ERT erarbeitet als Folgeprojekt der Wohnstrategie Agglomeration Thun einen Leitfaden zur
qualitatvollen Siedlungsentwicklung nach innen (Massnahme S-1-g).

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont
Agglomerationsgemeinden D Al A2 A3

Beteiligte Stellen:

Agglomerationsgemeinden Heimberg, Steffisburg, Seftigen, Thun,
Spiez, Uetendorf X
Region ERT

'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fir die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination
Siehe Liste der Umstrukturierungsgebiete auf der Riickseite.

Zeitplan / Meilensteine

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Massnahmenblatter: S-1, S-5A, S-6A, S-7A, S-8A, S-10, OV-3, OV-4, M-12, M-13, KM-1, NM-1
- Naturgefahren

- Storfallrisiken

- ISOS, Denkmalpflege

- Gewdsserraume

Zweckméssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient der Siedlungsentwicklung nach innen. Eine qualitatvolle Verdichtung senkt die Umweltbelastung und optimiert die
Siedlungsstruktur sowie die Kosten fir die Erschliessung. Durch Umstrukturierung kann die Nutzung und Dichte von zentrumsnahen, gut er-
schlossenen Gebieten optimiert werden.
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Massnahmen

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und LV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:

- Verringerung der Einzonung schwer durch den OV erschliessharer Gebiete

- Abnahme der Verkehrsmenge in dicht besiedelten Gebieten durch gute OV-Erschliessung

- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gebieten
- Aufwertung von &ffentlichem Raum, Frei- und Griinrdumen im Siedlungsgebiet

- Aufwertung des offentlichen Raums durch Umstrukturierung (Offnung Militar- und Fabrikareale)

- Aktive Vermarktung fiir die Ansiedlung von Aktivitten in diesen Gebieten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kleineres Verkehrsaufkommen durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Reduktion des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und Landschaftsraumen

- Zunahme der Einwohner- und Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen

Richtplanrelevanz
X Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Die Gebiete mit hoher OV-Erschliessungsgiite liegen in den drei Gemeinden Thun, Steffisburg und Spiez
Ortsplanungsrevision Spiez 2013 (Erhéhung AZ und Geb&udehthen)

Grundlagen:

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012
- Verschiedene Hilfsmittel zur Siedlungsentwicklung nach innen (SEin) des Kantons Bern (www.be.ch/sein)
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Liste der Umstrukturierungsgebiete in der Agglomeration:

Massnahmen

Gemeinde

Nr.

Ortsbezeichnung

Bemerkungen

ha

Ov-

Glte-

klas-
se

Koordinationsstand

Heimberg

S-3A-01

Bernstrasse*

Mittel- bis langfristig ist eine Siedlungser-
neuerung und eine ortsbauliche Aufwertung des
Bereiches beidseits der Bernstrasse denkbar.
Die kiinftige Nutzung diirfte sich aus der Ver-
kehrsgunst des Ortes ableiten. Die Planung lauft
(Mitwirkung bis Ende 2014).

Festsetzung

Seftigen

S-3A-02

Ortskern

Der Ortskern soll schrittweise baulich erneuert
und verdichtet werden. Dafir sollen Entwick-
lungsbereiche fir Umstrukturierungen und
bauliche Entwicklungen ausgeschieden werden.
Die Erneuerung h&ngt mit dem Ausbau der
Eisenbahnlinie zusammen (Zeithorizont BLS
2025).

Zwischenergebnis

Steffisburg

S-3A-03

Dorf/Ortskern*

Zugunsten einer Aufwertung des Ortskerns ist
eine Siedlungserneuerung geplant, die das
Spezifische des Ortshildes wahrt und gleichzeitig
auf die neuen Gegebenheiten im Bereich des
Detailhandels und des Wohnens eingeht. Ein
besonderes Thema ist dabei die Aufwertung des
offentlichen Raumes zugunsten von Koexistenz
und Aufenthaltsqualitét. Die Planungen laufen
(Studienauftrag Bereich Scheidgasse, Projek-
tierung Dorfplatz).

BIC

Zwischenergebnis

S-3A-04

Dukerweg
(Gschwend-Areal)*

Geplant ist eine Verdichtung der bestehenden
Gewerbe- und Wohnareale durch gemischte
Nutzungen. Nutzungsstudien und ZPP-
Vorschriften liegen vor, der Zeithorizont ist ab-
hangig von den Grundeigentimern.

Zwischenergebnis

Thun

S-3A-05

Areal Grabengut*

Das zentral gelegene Areal Grabengut hat
Potenzial zur Umstrukturierung. Durch den Ent-
scheid, die Eisbahn an diesem Ort zu sanieren
wird jedoch dieses Potenzial kurz- bis mittelfristig
nur in kleinen Teilen verflighar sein.

Zwischenergebnis

S-3A-06

ESP Thun Nord*

Konzentration der Nutzungen von VBS und RU-
AG auf die heute und kiinftig benétigten Stand-
orte. Freigabe von Bereichen zur Siedlungser-
neuerung und Verdichtung zugunsten von geeig-
neten Arbeits- und Freizeitnutzungen im Sinne
eines regionalen Arbeitsstandortes. Umsetzung
Richtplan ESP Thun Nord. Erarbeitung UeO
Erschliessung und Aussenraum.

Festsetzung

S-3A-07

Bahnhof West / Gii-

terbahnhof*

Das Gehiet Bahnhof West ist bereits Gegenstand
einer konsolidierten Verdichtungsstrategie der
Stadt Thun. Verlegung / Entlastung Thuner
Guterbahnhof priifen, zwecks Definition neuer
Stadtentwicklungsgebiete. Laufende Arealent-
wicklung, einzelne Bauten konnten bereits
realisiert werden.

A/B

Festsetzung

S-3A-08

Emmi/Rex Areal

Das ehemalige Gerberkése-, respektive Emmi-
Areal sowie das Areal des Kino Rex am Guisan-
Kreisel werden zu einem gemischten Stadt-
quartier umgenutzt und neu tiberbaut. Der
Hauptteil mit den Arealen Puls und Rex wurde
zwischen 2012 und 2014 realisiert.

Festsetzung
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Massnahmen

Thun S-3A-09 | Industriestrasse

Im an die EXPO anschliessenden Gebiet
Industriestrasse, das Wohnnutzung, gemischte
Nutzungen, eingestreute Industrie, Messe,
Brachen usw. in zum Teil &lterer Bausubstanz
soll eine umfassende Siedlungserneuerung er-
folgen. Hier kdnnte kiinftig die Wohnnutzung -
auch in gemischten Formen — eine bedeutendere
Rolle spielen als heute. Dies nicht zuletzt wegen
der relativ zentralen Lage.

BIC | Zwischenergebnis

ESP Bahnhof Thun

Rosenau - Scherzli-
gen — Aarefeld Nord —
Slidseite Bahnhof

S-3A-10

Das Gebiet hat als Standort des kantonalen ESP
Programms eine besondere Bedeutung fur die
Férderung des Wirtschaftsstandortes Bern.

Der Bereich zwischen Bahnlinie und Aare im
Osten des Bahnhofs ist stadtebaulich und
nutzungsmassig nicht geklart. Hier bestehen an-
gesichts der besonderen Lage spezifische Po-
tentiale fir Wohnen, Dienstleistungsnutzungen
und allenfalls touristische Nutzungen. Auf dem
Areal Aarefeld Nord wird im Rahmen des
Masterplans Bahnhof eine Verdichtung gepriift.
Auf der Stidseite des Bahnhofs ist ebenfalls eine
Verdichtung geplant.

AB | Zwischenergebnis

Gwattstrasse / Lachen
Areal*

S-3A-11

Eine teilweise Verlagerung der heutigen Sport-
nutzungen nach Thun Sud erdffnet fur das
Lachenareal neue Nutzungsperspektiven. Ferner
kann durch eine Verlagerung heutiger Autoge-
werbebetriebe auf der Westseite der Gwatt-
strasse Potenzial fiir héherwertige Wohn- und
Dienstleistungsnutzungen geschaffen werden.

~11

B | Zwischenergebnis

Spiez S-3A-12 | Oberes Kandergrien

Das Umstrukturierungsgebiet hat eine hohe
Lagequalitdt am Thunersee. Eignung fiir eine
konzentrierte und massvoll verdichtete Bau-
weise, da Groberschliessung vorhanden. Dies im
Einklang mit der Landschaft. Es sollen hier auch
die landschaftlichen Potenziale in Wert gesetzt
werden, was konkret bedeutet, dass nur ein Teil
des Areals fiir bauliche Nutzungen zu entwickeln
ist. Erstellung eines Nutzungs- und Bebauungs-
konzeptes und Verbesserung OV- Erschliessung
priifen. Konflikte Uferschutz und Naturgefahren.
Méglichkeit fiir ein Resort resp. Erholungs-
nutzung gemass RTEK ERT. Beriicksichtigen
des Gewasserrichtplans Kander.

DIE | Zwischenergebnis

S-3A-13 | Biihl Nord

Umnutzung von Z6N in verdichtete Wohn-
nutzung, da die Fl&che sehr nahe am Bahnhof
liegt und gut erschlossen ist. Das Areal wurde in
der OPR eingezont.

A | Festsetzung

Bahnhof-
Oberlandstrasse

S-3A-14

Das teilweise tiberbaute Areal im Dorfzentrum
soll in einem sukzessiven, langerfristigen
Prozess gemeinsam mit den Grundeigentiimern
zu einem urbanen, verdichteten Kern entwickelt
werden. Die zentrale Lage verleint dem Areal ein
hohes Potenzial fir Wohnen, Gewerbe und
Dienstleistungen. Die gegeniiber dem ur-
springlichen Zustand deutlich héhere Dichte soll
durch eine hohe stadtebauliche Qualitat und
durch attraktive &ffentliche Strassenrdume
kompensiert werden.

A | Zwischenergehnis
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Massnahmen

Uetendorf

S-3A-15

Landi

Das Bahnhofsareal mit der Landi weist ein
grosses Potenzial fir die innere Verdichtung und
zur Aufwertung des Dorfzentrums. Ziel ist es,
attraktiven Wohnraum an zentraler Lage und ein
Ort der Begegnung fir die Bevélkerung zu
realisieren. Wir im Rahmen der OPR in eine ZPP
umgezont. Eine Nutzungsstudie wurde als
Grundlage erarbeitet.

Zwischenergebnis

S-3A-16

Héhenweg

Die teils noch uniiberbaute Flache weist zusam-
men mit den bestehenden Bauten ein grosses
Verdichtungspotenzial an zentralster Lage auf.
Wird im Rahmen der OPR in eine ZPP um-
gezont. Eine Nutzungsstudie wurde als Grundla-
ge erarbeitet.

Zwischenergebnis

Total

~145.7

*Beriicksichtigung der Storfallthematik bei Anderungen der Nutzungsplanung

Gebiete, die aus der Liste entfernt wurden:

Gemass RGSK TOW der 1. Generation sollte das Gebiet der ehemaligen Schadaugértnerei in Thun zu einer verdichteten Wohniiberbauung um-
strukturiert werden. Die Stadt Thun hat inzwischen das Areal gekauft und verzichtet zu Gunsten 6ffentlicher Nutzungen/Freiflachen auf eine Wohn-
nutzung. Das Gebiet wurde deshalb aus der Liste der Umstrukturierungsgebiete entfernt.
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Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (landlicher Raum) S-3B
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im Gbrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete Areale mit Umstrukturierungspotential, die bereits gut erschlossen sind, werden fiir eine Umzonung in Wohn- oder Dienstleistungs-
standorte sowie Standorte Nutzungen in den Bereichen Sport, Freizeit und Tourismus prioritér beriicksichtigt, bevor am Siedlungsrand neue
Gebiete eingezont werden. Die Umstrukturierung von Gebieten, deren Nutzungsbedingungen und -absichten sich im Laufe der Zeit verandert
haben, tragt zur besseren Nutzung von bereits iiberbauten Siedlungsgebieten und Bauzonenreserven bei.

Massnahmen und Vorgehen:
Die Umstrukturierungsgebiete sind in der RGSK-Richtplankarte bezeichnet. Die betroffenen Gemeinden beriicksichtigen die Umstrukturierungs-
gebiete bei einer Umzonung.

Die Gemeinden priifen im Rahmen ihrer Ortsplanungen mogliche Massnahmen zur qualitatvollen Verdichtung. Die Verdichtungen sollen nur
dann erfolgen, wenn sie beziiglich Ortsbild, denkmalpflegerischen Aspekten, wie auch bezuglich der Wohn- und Lebensqualitét vertréglich sind.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden X
Regionen ERT, OS-SA und KA

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Umstrukturierungsgebiete auf der Riickseite.

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Massnahmenblatter: S-1, S-5B, S-6B, S-7B, S-8B, S-10, OV-3, OV-4, KM-2
- Naturgefahren

- Storfallrisiken

- 1SOS, Denkmalpflege, Archéologie

- Gewasserraume

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient der Siedlungsentwicklung nach innen. Eine qualitatvolle Verdichtung senkt die Umwelthelastung und optimiert die
Siedlungsstruktur sowie die Kosten fiir die Erschliessung. Durch Umstrukturierung kann die Nutzung und Dichte von zentrumsnahen, gut er-
schlossenen Gebieten optimiert werden.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und LV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Einwohner- und Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung der Einzonung schwer durch den OV erschliessbarer Gebiete
- Abnahme der Verkehrsmenge in dicht besiedelten Gebieten durch gute OV-Erschliessung
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- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gebieten
- Aufwertung von &ffentlichem Raum, Frei- und Griinrdumen im Siedlungsgebiet

- Aufwertung des 6ffentlichen Raums durch Umstrukturierung (Offnung Militar- und Fabrikareale)

- Aktive Vermarktung fiir die Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gehieten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kileineres Verkehrsaufkommen durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Reduktion des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und Landschaftsraumen

Richtplanrelevanz:
X] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberprifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

Liste der Regionalen Umstrukturierungsgebiete ausserhalb der Agglomeration:

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung | Bemerkungen ha OV- | Koordinationsstand
Gute-
klasse
Frutigen S-3B-01 | Bahnhof Umstrukturierung der Bauflachen NEAT (Létsch- 1 C Zwischenergebnis
bergtunnel) in Arbeitszone
Lenk S-3B-02 | Bahnhof Schon realisiert sind Dienstleistungsnutzungen, Festsetzung

stilles Gewerbe, Hotel, Wohnen fiir Einheimische
sowie 6ff. Nutzungen. Vorgesehen bzw. ergénzt
wird das bestehende Umstrukturierungsgebiet
durch ein Parkhaus und Alterswohnungen.

ZPP ist installiert. Gepriift wird, ob eine UO not-
wendig ist.

EGK C/D: Direkt beim Bahnhof und Bushahnhof
S-3B-03 | Barenmatte Ist aktuell Kur- und Hotelzone; wird vortiberge- Zwischenergebnis
hend genutzt als Gruppenunterkunft, Lagerraum
und Vereinslokal. Geplant ist die Umnutzung zu
Wohnen fiir das Alter und fiir Einheimische, Hotel
und Zweitwohnungen.

Die weitere Planung kann erst angegangen wer- | ~1.5 C/D
den, wenn sich die Gefahrensituation (rot und
blau) durch die Hochwasserschutzmassnahmen
am Innere Sitebach signifikant entschérft hat. Die
Planungen dazu sind kurz vor Abschluss, danach
ist die Umsetzung geplant.

S-3B-04 | Zentrum Bewilligte ZPP fur 6ffentliche Nutzung, Dienstleis- Zwischenergebnis
tung, Wohnen, Hotel, Kernzone und die zentrale
Parkierung.

Gepriift wird, ob eine U0 notwendig ist (abhingig
von Gesamtiiberbauung); Zeitraum Umsetzung 3

~1.3 C/ID

~0.3 C/D

bis 5 Jahre
Reichenbach | S-3B-05 | Flugplatz Umstrukturierungsprozess mit verschiedenen ~25 | F/keine | Vororientierung
Partnern ist im Gang (Gemeinde Flugplatzgenos- (Berlicksichtigung
senschaft und Landbesitzer). Ziele: Gewaésserrichtplan
- Erhohung Sicherheiten unter Sicherstellung des Kander)
Flugbetriebs

- Entflechtung der verschiedenen Nutzerinteres-
sen mit Raumordnungsorganisation fiir den
Nutzungsmix
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Massnahmen

- Verschmélerung der Start- und Landebahn mit
daraus resultierendem Kulturlandgewinn

- Bereinigung Pendenzen Gewasserrichtplan
Kander

St. Stephan

S-3B-06

Flugplatz

Der Umstrukturierungsprozess mit der Armasuis-
se, der Gemeinde und Interessenten ist im Gang,
auch in Bezug auf eine Handénderung. Teile des
grossen Areals sind fiir eine Umnutzung denkbar.
Bestehendes Raumordnungs-konzept mit Mass-
nahmen. Nutzungsmix wird angestrebt, weiterhin
auch Aviatik. Geringe bis mittlere Gefahrdung
durch Naturgefahren, Gewésserschutzbereich
Au.

~17*

Vororientierung

Zweisimmen

S-3B-07

ZPP Mérithalle

Genehmigte UO zur Zentrumsentwicklung mit
Mischnutzung.

Festsetzung

S-3B-08

ZPP Terminus

Bestehende UO und Baubewilligung fiir vorgese-
hene touristische und Dienstleistungsnutzungen.

Festsetzung

S-3B-09

ZPP Kronen

Planungszweck ist Neubau Zentrumstiberbauung
mit teilweisen touristischen und Dienstleistungs-
nutzungen.

Vororientierung

S-3B-10

ZPP Sternen

Vorgesehen sind verdichtete touristische Nutzun-
gen (Hotel, Zweitwohnungen, Dienstleistungen).

Vororientierung

S-3B-11

Spitalareal

Die Nutzungsvorschriften sollen gelockert wer-
den. Geplant sind Mehrfachnutzungen im Bereich
Verkauf, Wohnheime und soziale Werkstétten
sowie 6ff. Nutzungen.

Vororientierung

S-3B-12

Militarareal
Blankenburg

Das brachliegende Militarareal soll fiir 6ffentliche
Nutzungen gedffnet werden. Denkbar ist eine re-
gionale Arbeitszone, touristische Nutzungen oder
Nutzungen zum Bedarf der Gemeinde (Feuer-
wehrmagazin etc.)

Verflighar ab ca. 2020, grenzt an W2A, Gewés-
serschutzbereich Au.

Vororientierung

Total

~54.5

*Areal nur teilweise flir Umstrukturierung geeignet

Gebiete, die aus der Liste entfernt wurden:
Das Gebiet Kandersteg, Areal Armasuisse wurde in den Vorbereitungsarbeiten zu den Arbeitsschwerpunkten in den Regionen Kandertal und

Obersimmental-Saanenland als Arbeitsschwerpunkt ausgeschieden und deshalb ins Massnahmenblatt S-7B verschoben.
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Regionale Wohnschwerpunkte (Agglomeration) S-5A
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.077

[ im iibrigen RGSK-Perimeter ] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die Realisierung von Wohnraum in der Agglomeration an Standorten mit guten Rahmenbedingungen wird gezielt geférdert.

Massnahmen und Vorgehen:
1) Als regionale Wohnschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie haben die Mindestgrésse von 1 ha und sind
bereits eingezont.

2) Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der regionalen
Wohnschwerpunkte hin. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen von
Realisierungshindernissen.

3) Die Gemeinden fordern die Verfiigharkeit der regionalen Wohnschwerpunkte z.B. durch die Animation von Grundeigentiimern (z.B. Ge-
sprachsaufnahme, planerische Vorleistungen), Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher Bestimmungen), Schaffung
von Anreizen (z.B. Investitionen in Siedlungsausstattung), Information und nach Méglichkeit durch baulandpolitische Massnahmen (z.B.
Erwerb von Grundstlicken).

4) Die Gemeinden gewéhrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.

5) Die bauliche Nutzung der regionalen Wohnschwerpunkte erfolgt in einer in ihrer Bedeutung angepassten, mittleren bis hohen Siedlungs-
dichte.

6) Die Realisierung der regionalen Wohnschwerpunkte findet im Rahmen von stédtebaulich ausgerichteten qualitatssichernden Verfahren
statt.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont
Gemeinden (Heimberg, Steffisburg, Thun) D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab '27
Heimberg, Steffisburg, Thun, ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbdiindel:
Fir die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der regionalen Wohnschwerpunkte in der Agglomeration auf der Riickseite

Zeitplan / Meilensteine: Daueraufgabe

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- ISOS, Denkmalpflege

- Gewadsserraume

- Massnahmenpakete der Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Massnahmenblitter: S-1, S-3A, S-6A, S-7A, S-8A, S-10, OV-3, OV-4, KM-1, NM-1
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Massnahmen

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

die Verkehrserschliessung umweltgerecht und kostenguinstig méglich ist.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung: )
- Zunahme der Einwohnerdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von geniigender OV-Erschliessung

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung

Das Massnahmenblatt dient dem Ziel der Siedlungsentwicklung nach innen. Die konzentrierte Siedlungsentwicklung wird dorthin gesteuert, wo

Richtplanrelevanz:
X Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte / Zonenplane der Gemeinden
- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003

- Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012

- Musterbaureglement Kanton Bern 2006, revidiert 2012

Liste Wohnschwerpunkte Agglomeration:

Gemeinde Nr.  |Ortsbezeichnung Flacheinha | OV-Giiteklasse | Koordinationsstand
Heimberg S-5A-01 | ZPP Nr. 7 ,Bir Underfuehrig” ~2 C Festsetzung
Steffisburg S-5A-02 | Hodelmatte ~1.5 B Festsetzung
Thun S-5A-03 | Bostudenzelg ~4.5 B Festsetzung

S-5A-04 | Rosslimatte ~3.5 B Festsetzung
Spiez S-5A-05 | Simmentalstrasse* ~1 C Festsetzung

S-5A-06 | Oberlandstrasse* ~2 C/ID Festsetzung

S-5A-07 | Spiezmoos* ~1 D Festsetzung
Total ~15.5

Die Wohnschwerpunkte sind bereits eingezont und haben eine Mindestgrosse von 1 ha. Die Flachen sind teilweise bereits iberbaut.

* Die Gebiete waren im RGSK TOW der 1. Generation als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen aufgefiihrt und wurden inzwischen im

Rahmen von Ortsplanungen eingezont.

Gebiete, die aus der Liste entfernt wurden:

- Das Gebiet Thun, Gymermatte soll zukiinftig nicht vorrangig flir Wohnen sondern fiir geeignete Nutzungen in den Bereichen Kultur und Bil-
dung zur Verfiigung stehen. Das Gebiet (RGSK 1. Generation, Koordinationsstand Zwischenergebnis) wurde deshalb aus der Liste der

Wohnschwerpunkte entfernt.
- Das Gehiet Thun, Blliemlimatte wurde realisiert.
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Regionale Wohnschwerpunkte (Zentren) S-5B
[ im Agglomerationsperimeter [ Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X1 im Gbrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die Realisierung von Wohnraum in den Zentren an Standorten mit guten Rahmenbedingungen wird gezielt geférdert.

Massnahmen und Vorgehen:
1) Als regionale Wohnschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie haben die Mindestgrésse von 1 ha und sind
bereits eingezont.

2) Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der regionalen
Wohnschwerpunkte hin. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen von
Realisierungshindernissen.

3) Die Gemeinden fordern die Verfiigharkeit der regionalen Wohnschwerpunkte z.B. durch die Animation von Grundeigentiimern (z.B. Ge-
sprachsaufnahme, planerische Vorleistungen), Abbau von Hemmnissen (z.B. Anpassungen planungsrechtlicher Bestimmungen), Schaffung
von Anreizen (z.B. Investitionen in Siedlungsausstattung), Information und nach Méglichkeit durch baulandpolitische Massnahmen (z.B.
Erwerb von Grundstlicken).

4) Die Gemeinden gewdahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.

5) Die bauliche Nutzung der regionalen Wohnschwerpunkte erfolgt in einer in ihrer Bedeutung angepassten, mittleren bis hohen Siedlungs-
dichte.

6) Die Realisierung der regionalen Wohnschwerpunkte findet im Rahmen von qualititssichernden Verfahren statt.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont
Gemeinden (Adelboden, Zweisimmen) D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste“en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Adelboden, Zweisimmen, Regionen (ERT, OS-SA, KA), AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Regionalen Wohnschwerpunkte Zentren 3. und 4. Stufe

Zeitplan / Meilensteine: Daueraufgabe

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- 1SOS, Denkmalpflege

- Gewasserraume

- Massnahmenblatter: S-3B, S-6B, S-7B, S-8B, S-10, S-13, OV-7, KM-2
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Massnahmen

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

die Verkehrserschliessung umweltgerecht und kostenguinstig méglich ist.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung: )
- Zunahme der Einwohnerdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von geniigender OV-Erschliessung

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung

Das Massnahmenblatt dient dem Ziel der Siedlungsentwicklung nach innen. Die konzentrierte Siedlungsentwicklung wird dorthin gesteuert, wo

Richtplanrelevanz:
X Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte / Zonenpléne der Gemeinden
- Musterbaureglement Kanton Bern 2006, revidiert 2012

Liste Wohnschwerpunkte in den Zentren 3. und 4. Stufe:

Gemeinde Nr.  |Ortsbezeichnung Flache in ha | OV-Giiteklasse | Koordinationsstand

Adelboden S-5B-01 | Areal ,Uf em Tal ~1 keine Festsetzung

Zweisimmen | S-5B-02 | Zentrum ~1 E Festsetzung
S-5B-03 | Hohliebiweg ~15 E Festsetzung

Total ~35

Die Wohnschwerpunkte sind bereits eingezont und haben eine Mindestgrosse von 1 ha. Die Flachen sind teilweise bereits iberbaut.
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Agglomeration) S-6A
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.078

[] im tbrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Durch die Steuerung der Siedlungsentwicklung soll der ausufernde Bodenverbrauch durch Neueinzonungen und dessen Auswirkungen auf den
Verkehr begrenzt werden. Grundsatzlich ist eine Siedlungsentwicklung nach innen anzustreben. Dabei sind in erster Prioritat geeignete Areale
neu in Wert zu setzen und massvolle Verdichtungen vorzunehmen.

In zweiter Prioritét sollen Vorranggebiete fir Siedlungserweiterungen Wohnen ausgeschieden werden. Innerhalb des gegebenen Potentials sind
die besonders geeigneten Areale zu entwickeln. Die zeitgerechte Entwicklung von Arealen zur Baureife, die sich beziiglich Lage, Erschliessung
und Eigentiimerschaft (Verkaufsbereitschaft, keine Monopolisierung etc.) eignen, ist eine zentrale Aufgabe der regionalen und kommunalen
Raumentwicklung.

Massnahmen und Vorgehen:

1) Vor der Ausscheidung neuer Vorranggebiete fiir Siedlungserweiterung Wohnen werden Umzonungen von Arbeitszonen und Zonen fiir 6f-
fentliche Nutzung (Z6N) in Wohnzonen geprift (siehe auch S-3A). Zur Prifung gehért insbesondere auch die strassenseitige Erschliessung.

2) Die Ausscheidung von Vorranggebieten fiir Siedlungserweiterung Wohnen erfolgt in den RGSK geméss raumplanerischen Kriterien (Stand-
ortattraktivitat, OV-Erschliessung, Orts- und Landschaftsbild, N&he zu notwendigen Infrastrukturen etc.) Die Kriterien fiir die OV-
Erschliessung lauten wie folgt:

- Thun, Heimberg, Steffisburg, Spiez (ohne Hondrich und Faulensee)*, Oberhofen, Hilterfingen, Uetendorf: 80% der neu auszuscheiden-
den Bauzone befindet sich mindestens in der OV-Giiteklasse C.

- Seftigen, Spiez (Teil Hondrich und Faulensee)*, Uttigen, Thierachern: 80% der neu auszuscheidenden Bauzone befindet sich mindestens
in der OV-Giiteklasse D.

- Bei den Entscheiden werden die tatsachlichen értlichen Gegebenheiten beriicksichtigt. Die OV-Erschliessungsgiiteklassen werden durch
das Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination bezeichnet und nachgefiihrt.

3) Alle zukiinftigen Wohnzonen, die grosser sind als 1 ha, missen in einem Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen der Agglomeration
Thun liegen (Liste siehe Riickseite) oder als solches dort zuerst aufgenommen werden. Im Rahmen ihrer Ortsplanungsrevisionen beriick-
sichtigen die Gemeinden die Vorgaben beziiglich der OV-Qualitét und stimmen sie korridorweise ab. Sie beriicksichtigen ebenfalls die Ziel-
setzung zur Verdichtung (S-3A) und die regionalen Siedlungsbegrenzungen (siehe S-10). Bevor sie die revidierten Ortsplanungen zur kan-
tonalen Vorpriifung beim Kanton einreichen, erstatten sie dem Entwicklungsraum Thun (Kommission WRT) Bericht. Das Protokoll der
Kommission WRT wird auszugsweise den Vorprifungsunterlagen beigelegt.

* gemadss Kant. Richtplan Massnahme C_01 (Zentralitatsstruktur des Kantons Bern)

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
ERT D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste“en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Agglomerationsgemeinden, ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel: Planungskosten
Fur die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen Agglomeration

Zeitplan / Meilensteine: Daueraufgabe
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Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Massnahmenpakete der Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003

- Naturgefahren

- Storfallrisiken

- 1SOS, Denkmalpflege, Archéologie

- Gewadsserrdume

- Fruchtfolgeflachen (FFF)

- Massnahmenblatter: S-1, S-3A, S-5A, S-7A, S-8A, S-10, M-15, OV-3, OV-4, KM-1, NM-1

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient dem Ziel der Siedlungsentwicklung nach innen. Die konzentrierte Siedlungsentwicklung wird dorthin gesteuert, wo
die Verkehrserschliessung umweltgerecht und kostenguinstig méglich ist.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung
- Siedlungswachstum ist mit der Verkehrsentwicklung abgestimmt

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Einwohnerdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von geniigender OV-Erschliessung
- Abnahme der Verkehrsmenge in dicht besiedelten Gebieten durch gute OV-Erschliessung

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Interessenabwdgung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen (Priifung von Alternativen)

Richtplanrelevanz:
X Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Eine umfassende Interessenabwégung zu den Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen mit Koordinationsstand Festsetzung ist in An-
hang B zu finden.

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012

- Musterbaureglement Kanton Bern 2006, revidiert 2012
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Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen in der Agglomeration:
Gemeinde Nr. Ortshezeichnung Flache in ha Ov- Koordinationsstand | Abhéngigkeiten /
Guteklasse Konflikte
Heimberg S-6A-01 | Engeried ~4 C/ID Vororientierung Erschliessung, Verfiigbarkeit, Na-
turgefahren blau, FFF, Stérfallrisi-
ko, Archéologie, Gewasserraum
Seftigen S-6A-02 | Breitmoos ~1.7 D Festsetzung FFF, ISOS, Arch&ologie
S-6A-03 | Stampfimatt ~2 C Zwischenergebnis Erschliessung, Verfugbarkeit, Na-
turgefahren blau, FFF
S-6A-04 | Husmatt ~1 C Zwischenergebnis Erschliessung, Verfiigharkeit,,
FFF, Bauinventar
Spiez S-6A-05 | Schliisselmatte ~3 B Zwischenergebnis Erschliessung, FFF, Archéologie
(1. Etappe)
S-6A-06 | Schlusselmatte ~16 BIC Zwischenergebnis Erschliessung, FFF, Archdologie
(2. Etappe)
S-6A-07 |Uech ~8 B/C Zwischenergebnis Erschliessung, Verfugbarkeit, FFF,
Bauinventar, Archdologie
Steffisburg S-6A-08 | Bruchegg (oberer Teil) ~3.3 B Festsetzung Naturgefahren blau, FFF, ISOS,
Gewésserraum
S-6A-09 | Bruchegg (unterer ~2.8 B/C Zwischenergebnis Erschliessung, Verfiigharkeit, Na-
Teil) turgefahren blau, FFF, ISOS, Ge-
wasserraum
S-6A-10 | Oberdorf ~5 B/IC Zwischenergebnis Erschliessung, Natur-gefahren
blau, FFF, ISOS, Bauinventar, Ar-
chéologie, Storfallrisiko
S-6A-11 | Erlen ~5.5 B/IC Zwischenergebnis Naturgefahren blau, FFF, ISOS,
Arch&ologie,
Bauinventar
S-6A-12 |Au ~25 B Festsetzung Schutzgebiet kommunal (l6sbar),
Naturgefahren gelb, FFF, Archéo-
logie
S-6A-13 | Thunstrasse ~3 B Festsetzung FFF, ISOS, Bauinventar, Archdo-
logie
S-6A-14 | Glockenthal ~1 B Festsetzung FFF, Bauinventar, Archdologie
S-6A-15 | Bahnhofstrasse ~35 B Zwischenergebnis Erschliessung, Verfugbarkeit, Na-
turgefahren gelb, FFF, Archdolo-
gie, Gewésserraum
Thun S-6A-16 | Siegenthalergut ~5 B Festsetzung FFF, Archdologie
S-6A-17 | Lssli ~20 BIC Zwischenergebnis Erschliessung, Verfligbarkeit, FFF,
Arch&ologie
Uetendorf S-6A-18 | Ischlag ~7 CID Festsetzung Naturgefahren blau, FFF, Gewas-
serraum
S-6A-19 | Mattenstrasse ~5.5 D Zwischenergebnis Erschliessung, Verfiigbarkeit, FFF
S-6A-20 | Aegertenstrasse / ~5 C Zwischenergebnis Erschliessung, Verfiigbarkeit, FFF,
Moosweg Bauinventar, Archdologie
Total ~104.8

8. Dezember 2016

27/171




RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Zentren) S-6B
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Durch die Steuerung der Siedlungsentwicklung soll der ausufernde Bodenverbrauch durch Neueinzonungen und dessen Auswirkungen auf den
Verkehr begrenzt werden. Grundsatzlich ist eine Siedlungsentwicklung nach innen anzustreben. Dabei sind in erster Prioritat geeignete Areale
neu in Wert zu setzen und massvolle Verdichtungen vorzunehmen.

In zweiter Prioritét sollen Vorranggebiete fir Siedlungserweiterungen Wohnen ausgeschieden werden. Innerhalb des gegebenen Potentials sind
die besonders geeigneten Areale zu entwickeln. Die zeitgerechte Entwicklung von Arealen zur Baureife, die sich beziiglich Lage, Erschliessung
und Eigentuimerschaft (Verkaufsbereitschaft, keine Monopolisierung etc.) eignen, ist eine zentrale Aufgabe der regionalen und kommunalen
Raumentwicklung.

Massnahmen und Vorgehen:

1) Vor der Ausscheidung neuer Vorranggebiete fiir Siedlungserweiterung Wohnen werden Umzonungen (siehe auch S-3B) von Arbeitszonen
und Zonen fir dffentliche Nutzung (Z8N) in Wohnzonen gepriift. Zur Priifung gehdrt insbesondere auch die strassenseitige Erschliessung.

2) Die Ausscheidung von Vorranggebieten fiir Siedlungserweiterung Wohnen erfolgt in den RGSK gemass raumplanerischen Kriterien (Stand-
ortattraktivitat, OV-Erschliessung, Orts- und Landschaftshild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.) Die Kriterien fiir die OV-
Erschliessung lauten wie folgt:

- Inden Zentren 3. (Frutigen, Saanen/Gstaad) und 4. Stufen (Adelboden, Erlenbach/Oey, Kandersteg, Lenk, Zweisimmen)
befinden sich mindestens in der OV-Erschliessungsgiiteklasse D.

- Prifen von zusatzlichen Haltestellen (Bus) bei Wohnschwerpunkten ausserhalb der Agglomeration.

- Bei den Entscheiden werden die tatsachlichen rtlichen Gegebenheiten beriicksichtigt. Die OV-Erschliessungsgiiteklassen werden durch
das Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination bezeichnet und nachgefiihrt.

3) Alle zukiinftigen Wohnzonen, die grosser sind als 1 ha, missen in einem Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen liegen (Liste siehe
Ruckseite) oder als solches dort zuerst aufgenommen werden. Im Rahmen ihrer Ortsplanungsrevisionen berticksichtigen die Gemeinden
die Vorgaben beziiglich der OV-Qualitat und stimmen sie korridorweise ab. Sie beriicksichtigen ebenfalls die Zielsetzung zur Verdichtung
(S-3B) und die regionalen Siedlungsbegrenzungen (siehe S-10).

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Regionen ERT, OS-SA, KA D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Zentrumsgemeinden, Regionen (ERT, OSSA, KA), AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel: Planungskosten
Fir die Massnahme fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen Zentren 3. und 4. Stufe

Zeitplan / Meilensteine: Daueraufgabe

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Massnahmenpakete der Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Massnahmenblitter: S-3B, S-5B, S-7B, S-8B, S-10, OV-7, KM-2

- Naturgefahren

- Storfallrisiken

- ISOS, Denkmalpflege, Archéologie

- Fruchtfolgeflachen (FFF)

- Gewasserraum
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Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Das Massnahmenblatt dient dem Ziel der Siedlungsentwicklung nach innen. Die konzentrierte Siedlungsentwicklung wird dorthin gesteuert, wo
die Verkehrserschliessung umweltgerecht und kostenguinstig méglich ist.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungsentwicklung
- Siedlungswachstum ist mit der Verkehrsentwicklung abgestimmt

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Einwohnerdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von genugender OV-Erschliessung

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der Siedlungsentwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Interessenabwagung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen (Priifung von Alternativen)

Richtplanrelevanz:
X Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen (MB A_08 Prioritare Entwicklungsgebiete Wohnen aus kantonaler Sicht)

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Eine umfassende Interessenabwégung zu den Vorranggebieten Siedlungserweiterung Wohnen mit Koordinationsstand Festsetzung ist in An-
hang B zu finden.

Grundlagen:

- Leitbilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Musterbaureglement Kanton Bern 2006, revidiert 2012

- Gewasserrichtplan Girbe, 1. Mai 2002

Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen in den Zentren 3. und 4. Stufe:

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung | Flache | OV-Giiteklasse |Koordinationsstand | Abhéngigkeiten / Konflikte
in ha
Adelboden S-6B-01 | Oeystrasse ~1 E Vororientierung OV-EGK, Erschliessung, Natur-
gefahren, Gewésserraum
S-6B-02 | Miihleport-Oey ~5 E Vororientierung OV-EGK, Verfiigharkeit, Gewas-
serraum
Wattenwil S-6B-03 | Salzhus-Matte ~35 E Vororientierung OV-EGK, Verfigbarkeit, Naturge-
fahren gelb, FFF, Storfallrisiko,
Gewasserraum Eybach
Total ~9.5

Gebiete, die aus der Liste entfernt wurden:
Im Gebiet Ringe gegen Stden in Lenk (Nr. 3) aus dem RGSK TOW der 1. Generation ist keine Erweiterung geplant. Das Gebiet wurde deshalb
aus der Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen entfernt.
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Regionale Arbeitsschwerpunkte (Agglomeration) S-7TA
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.079

[ im tibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete, bereits genutzte Arbeitsstandorte werden einem regionalen Arbeitszonenpool zugefihrt und gemeinsam geférdert und vermarktet.

Massnahmen und Vorgehen:

Als regionale Arbeitsschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie haben die Mindestgrésse von 2 ha und sind be-
reits eingezont. Zur Entwicklung der Arbeitsschwerpunkte erarbeiten die Gemeinden bedirfnisgerechten Nutzungsvorschriften, bereiten das
planungsrechtliche Verfahren vor und planen respektive realisieren zeitgerecht die benétigte Erschliessung und Infrastruktur.

Mit dem Aufbau eines regionalen Arbeitszonenpools (S-1-a) sollen die Arbeitsschwerpunkte in der Agglomeration Thun koordiniert entwickelt
werden.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste“en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Agglomerationsgemeinden, ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel: Planungskosten
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Arbeitsschwerpunkte in der Agglomeration Thun

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- ISOS, Denkmalpflege

- Massnahmenblétter: S-1, S-2, S-3A, S-5A, S-6A, S-8A, S-10, M-14, KM-1, OV-3, OV-4, NM-1
- Kantonaler Richtplan 2030, Massnahme A_05

Zweckmassigkeit und Wirkung:

Dieses Massnahmenblatt dient der Optimierung der Siedlungsstruktur. Die Arbeitsplatzentwicklung wird dorthin gesteuert, wo die Verkehrser-
schliessung umweltgerecht und kostengtinstig méglich und die Ansiedlung von Arbeitsgebieten sinnvoll ist. Die Konkurrenz unter den Gemein-
den wird abgebaut und die Zusammenarbeit verbessert.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Arbeitsplatzentwicklung
- Konzentration der Arbeitsplatzentwicklung entlang von Hauptverkehrsachsen (Bypass) oder unweit davon entfernt

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gehieten
- Aktive Vermarktung fiir die Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gebieten
- Priifung von iiberkommunalen Kompensationsmechanismen im Zusammenhang mit der Konzentration an Siedlungs- und Entwicklungs-
schwerpunkten
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Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:
- Konzentration der Branchen mit grésserem Schwerverkehrsaufkommen an geeigneten Standorten

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Konzentration von La&rmemissionen an geeigneten Standorten

Richtplanrelevanz:
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, Oktober 2003
- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012
- Projektdossier ,Uberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der Agglomeration Thun*

Liste der Arbeitsschwerpunkte der Agglomeration Thun:

Gemeinde Nr. Ortsbhezeichnung Flache in ha | OV-Giiteklasse | Koordinationsstand
Spiez S-7A-01 | Lattigen / Au ~5 D Festsetzung

S-7A-02 | Angolder ~2 DIC Festsetzung
Steffisburg S-7A-03 | ESP Steffisburg Bahnhof* ~75 C Festsetzung
Thun S-7A-04 | Schoren* ** ~9 B/C Festsetzung

S-7A-05 | Mittlere Strasse / Rutlistrasse ~4 C Festsetzung
Total ~21.5

Die Arbeitsschwerpunkte sind bereits eingezont und haben eine Mindestgrdsse von 2 ha. Die Fléchen sind teilweise bereits Uberbaut.
* Uberlagerungen mit dem Konsultationsbereich; der Aspekt Stérfallvorsorge muss bei Anderungen der Nutzungsplanung beriicksichtigt werden
** Beriicksichtigung des Gewasserraums bei der Nutzungsplanung

Einer der wichtigsten und der grésste Arbeitsschwerpunkte in der Agglomeration Thun ist der ESP Thun Nord. Der Standort ist im Massnahmen-
blatt S-3A als Umstrukturierungsgebiet aufgefiihrt und fehlt deshalb in der obenstehenden Liste.
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Arbeitsschwerpunkte l&ndlicher Raum S-7B
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete Standorte fir Arbeitsnutzung im landlichen Raum werden unter Beriicksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten ge-
fordert.

Massnahmen und Vorgehen:

Als regionale Arbeitsschwerpunkte gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Dabei wird unterschieden zwischen den regionalen
Arbeitsschwerpunkten (> 1ha) und den l&ndlichen Arbeitsschwerpunkten (< 1ha).

Zur Entwicklung der Arbeitsschwerpunkte erarbeiten die Gemeinden bed(irfnisgerechten Nutzungsvorschriften, bereiten das planungsrechtliche
Verfahren vor und planen respektive realisieren zeitgerecht die benétigte Erschliessung und Infrastruktur.

Fir den landlichen Raum des ERT werden im ,Teilregionalen Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum* regionale Arbeitsstandorte
ausgeschieden (Genehmigung vom 22.09.2010, ergénzt 2016). Bestehende Betriebe werden an sinnvollen Orten zusammengefasst und damit
Synergien ermdglicht.

Fr die Regionen Obersimmental-Saanenland und Kandertal wurden in den Vorarbeiten RGSK 2. Generation Arbeitsstandorte im landlichen
Raum und regionale Arbeitsschwerpunkte festgelegt.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, Regionen (ERT, OS-SA, KA), AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel: Planungskosten
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination
Siehe Liste der Arbeitsschwerpunkte im landlichen Raum

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie
- ISOS, Denkmalpflege
- Massnahmenblatter: S-4B, S-5B, S-6B, S-8B, S-10, OV-7, KM-2

Zweckmassigkeit und Wirkung:

Dieses Massnahmenblatt dient der Optimierung der Siedlungsstruktur. Die Arbeitsplatzentwicklung wird dorthin gesteuert, wo die Verkehrser-
schliessung umweltgerecht und kostengtinstig méglich und die Ansiedlung von Arbeitsgebieten sinnvoll ist. Die Konkurrenz unter den Gemein-
den wird abgebaut und die Zusammenarbeit verbessert.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Siedlungs- und Arbeitsplatzentwicklung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gebieten
- Aktive Vermarktung fiir die Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gebieten
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Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:
- Konzentration der Branchen mit grésserem Schwerverkehrsaufkommen an geeigneten Standorten

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Konzentration von Larmemissionen an geeigneten Standorten

Richtplanrelevanz:
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Die Interessenabwdgung zu den Arbeitsschwerpunkten im landlichen Raum des ERT wird im Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte [&ndlicher
Raum (TRP LR) ERT vorgenommen. Festsetzungen im RGSK sind nur nach vorgéngiger Anpassung des TRP LR ERT maglich.

Grundlagen:

- Teilregionaler Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum ERT, Dezember 2009 mit Anderungen vom 22.6.2011 und 15.6.2016
- Vorarbeiten RGSK 2. Generation: Arbeitsstandorte im landlichen Raum und Siedlungsbegrenzungslinien OS-SA und KA, Bericht fiir die
Mitwirkung, 5. September 2014
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Regionale Arbeitsschwerpunkte im landlichen Raum ERT > 1 ha

Massnahmen

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Flache |OV- Koordinationsstand | Bemerkungen
in ha Guteklasse
Reutigen S-7B-01 | Hani ~1 E Festsetzung Nur teilweise elllngezqnt, Beriicksichti-
gung des Gewésserrichtplans Kander
Landliche Arbeitsschwerpunkte im landlichen Raum ERT <1 ha
Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Flache | OV- Koordinationsstand | Bemerkungen
in ha Guteklasse
Erlenbach S-7B-02 | Weiermatte ~0.75 D Festsetzung
Nur teilweise eingezont, Berticksichti-
gung Gewasserraum Giirbe / Naturge-
Wattenwil S-7B-03 | Ey ~0.72 E Festsetzung fahren, Berticksichtigung Aspekt Stdrfall-
vorsorge bei Anderungen der Nutzungs-
planung
Krattigen S-7B-04 | Stuelegg ~0.6 E Festsetzung

Quelle: Teilregionaler Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum ERT, Dezember 2009 mit Anderungen vom 22.6.2011 und 15.6.2016

Regionale Arbeitsschwerpunkte im landlichen Raum OS-SA und KA > 1 ha

Gemeinde

Nr.

Ortsbezeichnung

Flache
in ha

Ov-
Gliteklasse

Koordinationsstand

Bemerkungen

Frutigen

S-7B-05

Gliterbahnhof

~2

C

Zwischenergebnis

Geringe Gefahrdung durch Natur-
gefahren, Berlcksichtigung Aspekt Stor-
fallvorsorge bei Anderungen der Nut-
zungsplanung, Beriicksichtigung Ge-
wasserraum

S-7B-06

Unders Widi

CID

Zwischenergebnis

Geringe Gefahrdung durch Natur-
gefahren, Gewasserschutzgebiet Au,
grenzt an Wohnzone, nur teilweise ein-
gezont

S-7B-07

Wengmatti

Zwischenergebnis

mittlere Geféahrdung durch Natur-
gefahren, Gewasserschutzgebiet Au, Be-
riicksichtigung des Gewasserrichtplans
Kander, Berticksichtigung Aspekt Stor-
fallvorsorge bei Anderungen der Nut-
zungsplanung

Kandersteg

S-7B-08

Bruch
(Areal Armasuisse)

Zwischenergebnis

Wohnen/Arbeiten

ZO6N, im RGSK TOW 1. Generation
bereits als Umstrukturierungsgebiet
bezeichnet, grenzt an Wohnzone,
geringe Geféhrdung durch Natur-
gefahren, Gewdsserschutzgebiet Au

Zweisimmen

S-7B-09

Grossenmatte

~3

Zwischenergebnis

Gewasserschutzbereich Au

Quelle: Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, Vorarbeiten RGSK 2. Generation: Arbeitsstandorte im landlichen
Raum und Siedlungsbegrenzungslinien, Bericht fiir die Mitwirkung, 5. September 2014
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (Agglomeration) S-8A
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.080

[] im tbrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete neue Standorte fiir Arbeitsnutzung werden unter Berlicksichtigung von Verkehrsbelastung und Infrastrukturkosten gefordert.

Vorgehen:

Die Ausscheidung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung Arbeiten im RGSK erfolgt geméss raumplanerischen Kriterien (Standortattraktivi-
tat, OV-Erschliessung, Strassenerschliessung, Orts- und Landschaftshild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.). Einzonungen von Arbeits-
zonen, die grosser sind als 1ha, miissen mindestens die OV-Erschliessungsgiiteklasse D/E aufweisen. Die genauen An-forderungen an die Er-
schliessungsguteklasse hangen von der Arbeitsplatzdichte, von der bestehenden Erschliessungsgiite und vom

Nutzungsprofil der betroffenen Gebiete ab. Bei der Ansiedlung von Branchen die Schwerverkehrstransporte bendtigen, wird der Verkehrser-
schliessung und der Nahe zum (bergeordneten Strassennetz besondere Beachtung geschenkt.

Die Einzonung von neuen Arbeitszonen ausserhalb des Arbeitszonen-Pools beschrénkt sich auf den Bedarf des Binnengewerbes. Neueinzo-
nungen fiir das Binnengewerbe sind in der Regel nicht grésser als 8-12'000 m2. Bedarf und Angebot werden durch das regionale
Arbeitszonenmanagement koordiniert.

Alle zukiinftigen Arbeitszonen, die grésser sind als 1ha, missen in einem Vorranggebiet Siedlungserweiterung Arbeiten der Agglomeration
Thun liegen (Liste siehe Riickseite) oder als solches dort zuerst aufgenommen werden. Im Rahmen ihrer Ortsplanungsrevisionen beriicksichti-
gen die Gemeinden die Vorgaben beziiglich der OV-Qualitat und stimmen sie korridorweise ab. Sie beriicksichtigen ebenfalls die Zielsetzung
zur Verdichtung (S-3A) und die regionalen Siedlungsbegrenzungen (siehe S-10). Bevor sie die revidierten Ortsplanungen zur kantonalen Vor-
priifung beim Kanton einreichen, erstatten sie dem Entwicklungsraum Thun (Kommission WRT) Bericht. Das Protokoll der Kommission WRT
wird auszugsweise den Vorpriifungsunterlagen beigelegt.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab '27
Agglomerationsgemeinden, ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel: Planungskosten
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten in der Agglomeration Thun

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Naturgefahren

- Storfallvorsorge

- 1SOS, Denkmalpflege, Archéologie

- Fruchtfolgeflachen (FFF)

- Massnahmenblatter: S-1, S-3A, S-5A, S-6A, S-7A, S-9, S-10, M-3, M-4, M-11, M-12, M-14, M-15, KM-1, OV-3, NM-1

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Dieses Massnahmenblatt dient der Optimierung der Siedlungsstruktur. Die Arbeitsplatzentwicklung wird dorthin gesteuert, wo die Verkehrser-
schliessung umweltgerecht und kostenginstig méglich und die Ansiedlung von Arbeitsgebieten sinnvoll ist. Die Konkurrenz unter den
Gemeinden wird abgebaut und die Zusammenarbeit verbessert.
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Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Arbeitsplatzentwicklung
- Siedlungswachstum/Arbeitsplatzentwicklung ist mit der Verkehrsentwicklung abgestimmt

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Konzentration von Freizeit- und Sportanlagen an geeigneten Standorten mit guter Erschliessung
- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gebieten
- Aktive Vermarktung fir die Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gebieten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:
- Konzentration der Branchen mit grésserem Schwerverkehrsaufkommen an geeigneten Standorten

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Konzentration von La&rmemissionen an geeigneten Standorten
- Interessenabwdgung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen (Priifung von Alternativen)

Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Eine umfassende Interessenabwégung zu den Vorranggebieten Siedlungserweiterung Arbeiten mit Koordinationsstand Festsetzung ist in An-
hang B zu finden.

Grundlagen:
- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, Oktober 2003
- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012
- Landschaftsrichtplan TIP, Oktober 2008
- Projektdossier ,Uberkommunale Nutzungsplanung von Arbeitszonen in der Agglomeration Thun*

Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten Agglomeration Thun:

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung | ha OV EGK Koordinationsstand Abhéngigkeiten / Konflikte

Heimberg S-8A-01 | Heimberg Sud ~6 B/C Zwischenergebnis FFF, Naturgefahren, Storfallrisiko
Wald, Landschaftsschutzgebiet, be-

Spiez S-8A-02 | Schluckhals ~12 |E Zwischenergebnis lasteter Standort, Gewé&sserricht-
plan Kander

Steffishurg S-8A-03 | Bernstrasse ~5 B Festsetzung FFF, Natu"rgefahr_en, ISOS, Bauin-
ventar, Storfallrisiko

Thun S-8A-04 | Weststrasse Sud ~4 BIC Festsetzung FFF, Arch&ologie

Total ~16.2
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (landlicher Raum) S-8B
[1im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete neue Standorte fiir Arbeitsnutzung werden unter Berlicksichtigung von Verkehrshelastung und Infrastrukturkosten gefordert.

Massnahmen:

Die Auflistung der Vorranggebiete Arbeiten ist abschliessend. Im Rahmen der Ortsplanung kénnen die Gemeinden keine
weiteren reinen Arbeitszonen ausscheiden. Fir die Aufnahme von neuen Standorten, die Vergrésserung von bestehenden Standorten und die
Verschiebung von bestehenden Standorten sind die Kriterien definiert.

Im landlichen Raum des ERT wurden im , Teilregionalen Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum* regionale Arbeitsstandorte ausge-
schieden (Genehmigung vom 22.09.2010, erganzt 2016). Bestehende Betriebe werden an sinnvollen Orten zusammengefasst und damit Sy-
nergien ermdglicht.

Fir die Regionen Obersimmental-Saanenland und Kandertal wurden in den Vorarbeiten RGSK 2. Generation Arbeitsstandorte im landlichen
Raum und regionale Vorranggebiete Arbeiten festgelegt.

Federflhrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte S’[e”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab '27
Gemeinden (ohne Agglomerationsgemeinden), Regionen (ERT, OS-SA, X
KA), AGR
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fir die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten im l&ndlichen Raum

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Massnahmenblitter: S-3B, S-5B, S-6B, S-7B, S-10, OV-7, KM-2
- Naturgefahren

- Storfallvorsorge

- ISOS, Denkmalpflege, Arch&ologie

- Fruchtfolgeflachen (FFF)

- Gewasserraum

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Dieses Massnahmenblatt dient der Optimierung der Siedlungsstruktur. Die Arbeitsplatzentwicklung wird dorthin gesteuert, wo die Verkehrser-
schliessung umweltgerecht und kostenginstig maglich und die Ansiedlung von Arbeitsgebieten sinnvoll ist. Die Konkurrenz unter den
Gemeinden wird abgebaut und die Zusammenarbeit verbessert.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Konzentration der Arbeitsplatzentwicklung
- Siedlungswachstum/Arbeitsplatzentwicklung ist mit der Verkehrsentwicklung abgestimmt
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Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Zunahme der Arbeitsplatzdichte an zentralen, qualitativ hochwertigen und sehr gut mit dem OV erschlossenen Lagen
- Aktive Férdermassnahmen fiir die Sicherstellung einer qualitativen Entwicklung in diesen Gebieten
- Aktive Vermarktung fiir die Ansiedlung von Aktivitaten in diesen Gebieten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:
- Konzentration der Branchen mit grésserem Schwerverkehrsaufkommen an geeigneten Standorten

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung an geeigneten Standorten
- Verringerung der Zersiedelung
- Konzentration von La&rmemissionen an geeigneten Standorten
- Interessenabwagung bei der Konsumation von Fruchtfolgeflachen (Prifung von Alternativen)

Richtplanrelevanz:
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

lich.

Bemerkungen / Hinweise:

Die Interessenabwagung zu den Vorranggebieten Siedlungserweiterung Arbeiten landlicher Raum ERT wird im Teilrichtplan Arbeitsschwer-
punkte landlicher Raum (TRP LR) ERT vorgenommen. Festsetzungen im RGSK sind nur nach vorgangiger Anpassung des TRP LR ERT mdg-

Grundlagen:

- Teilregionaler Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum ERT, Dezember 2009 mit Anderungen vom 22.6.2011 und 15.6.2016

- Vorarbeiten RGSK 2. Generation: Arbeitsstandorte im l&ndlichen Raum und Siedlungsbegrenzungslinien OS-SA und KA, Bericht fir die
Mitwirkung, 5. September 2014

- Gewdsserrichtplan Girbe, 1. Mai 2002

Regionale Vorranggebiete Arbeiten im landlichen Raum > 1 ha

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Flache | OV- Koordinationsstand | Abh&ngigkeiten / Konflikte*
in ha Guteklasse

Burgistein S-8B-01 | Pfandersmatt ~15 C Festsetzung FFF, Naturgefahren

Dérstetten S-8B-02 | Gewerbezentrum (zweiteilig) | ~2.2 E Festsetzung ISOS, Bauinventar

Diemtigen S-8B-03 | Burgholz Asmatti ~3 D Festsetzung / FFF, Wildtierkorridor

Vororientierung
S-8B-04 | Burgholz ~1 E Festsetzung FFF, Ufergehdlz

Stocken-Hofen | S-8B-05 | Schlund ~1 keine Festsetzung FFF, Naturgefahren, Gewasser-
raum

Unterlangenegg | S-8B-06 | Kreuzweg ~1 Festsetzung FFF

Wimmis S-8B-07 | Eyfeld ~4.1 D Zwischenergebnis FFF, Sicherheitszone Nitro-
chemie, Storfallrisiko

Landliche Vorranggebiete Arbeiten im landlichen Raum < 1 ha

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Flache | Ov- Koordinationsstand | Abhangigkeiten / Konflikte*

in ha Giteklasse

Buchholterberg | S-8B-08 | Hintere Agerte ~0.4 keine Festsetzung Evtl. Naturgefahren

Diemtigen S-8B-09 | Ange Oey ~0.6 D Zwischenergebnis Wildtierkorridor, Ufergehdlz,
Radwanderroute, Gewasser-
raum

S-8B-10 | Schwenden ~0.3 keine Vororientierung Naturgefahren
Erlenbach S-8B-11 | Bahnhof (zweiteilig) ~0.5 D Festsetzung / FFF, Wildtierkorridor, Gewas-

Zwischenergebnis

Serraum
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Homberg S-8B-12 | Dreiliggasse ~0.3 keine Zwischenergebnis FFF, Naturgefahren, Gewas-
serraum

Oberlangenegg/ | S-8B-13 | Siideren ~0.25 keine Zwischenergebnis FFF, Naturgefahren, Gewés-

Wachseldorn serraum

Oberlangenegg | S-8B-14 | Schwand ~0.8 keine Festsetzung FFF, Gewasserraum

Wimmis S-8B-15 | Steini ~0.8 keine Zwischenergebnis Verfugbarkeit, FFF, Storfallrisi-
ko, Gewasserraum

S-8B-16 | Chriimig ~0.6 E Zwischenergebnis Verfiigharkeit

*Beziglich Abhéngigkeiten/Konflikte resp. Interessenabwégung ist der Richtplan gemdss untenstehender Quelle zu konsultieren.
Quelle: Teilregionaler Teilrichtplan Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum ERT, Dezember 2009 mit Anderungen vom 22.6.2011 und 15.6.2016

Regionale Vorran

gebiete Arbeiten im l&ndlichen Raum OS-SA und KA

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Flache | Ov- Koordinationsstand | Bemerkungen
in ha Guteklasse
Boltigen s-88-17 | Bahnhof / Kaserne ~15 D Vororientierung Gebiet zweiteilig (durch Strasse

getrennt), eher als Umstrukturie-
rungsgebiet zu bezeichnen,
Gewésserschutzbereich Au

Quelle: Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, Vorarbeiten RGSK 2. Generation: Arbeitsstandorte im landlichen
Raum und Siedlungsbegrenzungslinien, Bericht fur die Mitwirkung, 5. September 2014
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Verkehrsintensive Standorte S-9
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil des AP Thun, ARE-Code 0942.2.081

[ im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die verkehrsintensiven Standorte (ViV-Standorte) der Agglomeration (Einrichtungen mit mehr als 2000 MIV-Fahrten téglich) sind bekannt und
das Gesamtkontingent an Fahrleistungen ist aufgeteilt.

Massnahmen und Vorgehen:
a) Inder Richtplankarte sind die verkehrsintensiven Standorte bezeichnet. Die sind: Thun Innenstadt, Thun Stid und Zentrum Spiez.
Das Gesamtkontingent von 45'000 (PW-km/Tag) Fahrleistungen ist auf die drei Standorte aufgeteilt. Der Teilrichtplan verkehrsintensive
Standorte der Region TIP 2002 wurde abgeldst.

¢) Uberpriifung und Weiterentwicklung der ViV aufgrund von neuen Grundlagen (kantonaler Richtplan 2030, Massnahmenplan Luft)
hinsichtlich des RGSK 3. Generation.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
ERT D Al A2 A3

A B C
Beteiligte Stellen: ‘11714 | '15-18 | '19°22 | 2326 | Ab'27
Spiez, Thun, ERT X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand
S-9-a | Bezeichnen der ViV-Standorte Festsetzung
S-9-¢ | Uberpriifung und Weiterentwicklung der Viv-Standorte Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie
- Massnahmenblatter: S-7A, S-8A

Zweckméssigkeit und Wirkung:
Schafft die Voraussetzung fir ein funktionierendes Verkehrssystem.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Verbesserte Qualitét fiir Verkehrsteilnehmende
- Verbesserte Erreichbarkeit
- Verbesserte Parkplatzsituation

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Konzentration von Arbeitsplatzen und kommerziellen Nutzungen an geeigneten Standorten

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Die verkehrsintensiven Nutzungen werden konzentriert an geeigneten Standorten angesiedelt
- Kirzere Wege und weniger Stau durch Konzentration der wirtschaftlichen Entwicklung an geeigneten Standorten
- Konzentration von Larmemissionen an geeigneten Standorten
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Richtplanrelevanz:
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Teilrichtplan Verkehrsintensive Standorte der Region TIP 2002
- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Agglomerationsprogramm V+S Thun 2.Generation 2012
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Wichtige Siedlungsbegrenzungen und Siedlungstrenngdirtel S-10
[X] im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.082

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die wichtigen und pragenden Zasuren zwischen den einzelnen Siedlungseinheiten werden aufrechterhalten, damit die Strukturen ablesbar
bleiben und die Siedlung nicht flachendeckend zusammenwéchst. Eine klare Trennung zwischen Siedlungsgebiet und Nicht-Siedlungsgebiet
wird angestrebt. Die Siedlungsrander werden akzentuiert und die Zersiedelung wird eingegrenzt.

Massnahmen und Vorgehen:

a) Siedlungsbegrenzungen und Siedlungstrenngirtel ERT (RGSK 1. Generation)
In der RGSK-Richtplankarte sind die wichtigen Siedlungsbegrenzungen und Siedlungstrenngirtel von tiberdrtlicher Bedeutung festgelegt.
Der Ablesharkeit der Ortschaften sowie der Vernetzung der Landschaftsrdume wird hohe Bedeutung beigemessen. Die Begrenzungen sind
fir die Ortsplanungen der Gemeinden verbindlich.

Die bezeichneten Siedlungsbegrenzungslinien stellen Grenzen fiir das Siedlungswachstum dar. Die Siedlungsflache wird nicht Gber die Li-
nien in die Freirdume hinein ausgedehnt, bei markanten Einzelbauten wird Zurtickhaltung gedibt.

Mit den Siedlungstrenngirteln werden landschaftlich bedeutsame Gebiete abgegrenzt, die aus tibergeordneter Sicht auch langfristig von
der Siedlungsentwicklung freizuhalten sind. Allfallige neue Verkehrsinfrastrukturen in den bezeichneten Raumen miissen landschaftsver-
traglich gestaltet werden.

b) Neue Siedlungsbegrenzungen Agglomeration Thun (RGSK 2. Generation)
Im Rahmen der Uberarbeitung des RGSK 2. Generation wurden im Perimeter der Agglomeration Thun neue Siedlungsbegrenzungslinien
definiert. Sie wurden als Vororientierung ins RGSK aufgenommen und sollen hinsichtlich einer 3. Generation Uberpriift und festgesetzt
werden.

Siedlungsbegrenzungslinien mit Handlungsspielraum wurden dort festgelegt, wo auf kommunaler Ebene Spielraum fiir Einzonungen im
Mass von einzelnen Bauplatzen fiir die qualitative Aufwertung und Ausgestaltung des Siedlungsrandes besteht.

c) Siedlungsbegrenzungen Kandertal und Obersimmental-Saanenland
Die Siedlungsbhegrenzungslinien der Regionen Kandertal und Obersimmental-Saanenland werden in den Landschaftsrichtplénen der bei-
den Regionen festgesetzt und ins RGSK als Hinweise Ubertragen*.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, Regionen ERT, OS-SA, KA X

*Da die Landschaftsplanungen KA und OS-SA zurzeit in Uberarbeitung sind, wird auf eine Darstellung der Inhalte im RGSK 2. Generation ver-
zichtet.

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand
S-10-a | Siedlungsbegrenzungen und Siedlungstrennglirtel ERT Festsetzung

S-10-b | Neue Siedlungsbegrenzungen Agglomeration Thun Vororientierung
S-10-c | Siedlungsbegrenzungen Kandertal und Obersimmental-Saanenland Zwischenergebnis

Zeitplan / Meilensteine:
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Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie
- Massnahmenbléatter: S-1, S-2, S-3A, S-5A, S-6A, S-7A, S-8A, S-13, L-1

Zweckmassigkeit und Wirkung:

Dieses Massnahmenblatt dient der Verbesserung von Landschafts- und Siedlungsqualitét. Die Siedlungsstruktur soll optimiert, die Umwelt-
belastung verringert und der haushélterische Umgang mit dem knappen Boden verbessert werden.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Vereinfachung der OV- und MIV-Erschliessung durch Verringerung der Zersiedelung

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Verringerung von Neueinzonungen abseits von geniigender OV-Erschliessung
- Siedlungsbegrenzungslinien
- Akzentuierung der Siedlungsrénder
- Erhalten von charakteristischen Siedlungs- und Landschaftsstrukturen

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Verringerung der Zersiedelung
- Reduktion des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und Landschaftsraumen

Richtplanrelevanz
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leithilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Reg. Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, Vorarbeiten RGSK 2. Generation: Arbeitsstandorte im landlichen
Raum und Siedlungsbegrenzungslinien, Bericht fiir die Mitwirkung, 5. September 2014

- Gewasserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Entwicklung der Regionalen Zentren 4. Stufe / Tourismuszentren S-11
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [J Neue Massnahme

Zielsetzung:

Raumliche Lenkung der Siedlungsentwicklung durch die Férderung der regionalen Zentren (Zentren 4. Stufe). Diese sollen ausserhalb der
Agglomeration gewisse Zentrumsfunktionen (Schulen, Infrastruktur, Verwaltung) fur die Teilregionen (bernehmen und weisen eine erhéhte
Versorgungsdichte aus.

Massnahmen:
Die regionalen Zentren 4. Stufe sollen in ihren Zentrumsfunktionen gestérkt und fortlaufend iberpriift werden

Kriterien zur Festlegung von regionalen Zentren 4. Stufe:
- Gute OV-Erschliessung (mind. Giiteklasse D) und MIV (Kantonsstrasse): direkte Verbindungen in ein ibergeordnetes Zentrum,
Verbindungen ins Umland
- Die Gemeinde verfiigt iiber ein &ffentliches Dienstleistungsangebot (Sekundarstufe I, Regionalspital, etc.)
- Die Gemeinde verfiigt iiber einen regionalen Arbeitsschwerpunkt (Ostamt, Westamt, Niedersimmental) oder entspricht den Kriterien zur
Ausscheidung eines Arbeitsschwerpunktes (Kandertal, Obersimmental).
- Kernort liegt auf einer kantonalen Entwicklungsachse oder auf einer Verbindungsachse geméss kantonalem Richtplan

Zentren 4. Stufe:

Teilregion | Ort/Gemeinde

Niedersimmental Erlenbach/Oey

Tourismusort Engstligental Adelboden

Tourismusort Kandertal Kandersteg

Tourismusort Simmental Lenk
Anforderungen

- Ausiibung einer Zentrumsfunktion, u.a. als Identifikationspunkte fiir die Bevolkerung oder als Imagetrager fiir den Standortwettbewerh
oder den Tourismus.

- Bereitstellen bendtigter Dienstleistungen und Infrastrukturen

- Bereitschaft zur Umsetzung von Strategien und Massnahmen zur Lenkung der Siedlungsentwicklung nach innen und auf die gut mit dem
OV erschlossenen Lagen.

Auswirkungen
- Eininnerregionaler Siedlungsflachenausgleich ist wiinschenswert: Die Umsetzung erfordert ein etabliertes Modell > Massnahme S-1
- Einregionales Zentrum der 4. Stufe ist zur Teilnahme am Wettbewerb ESP Wohnen berechtigt.
- Denkbare Aufwertung der regionalen Zentren 4. Stufe durch Verbesserung OV
- Aufbau eines Mobilititsmanagements (Park + Ride- / Bike + Ride-Standort)

Vorgehen:
- Uberpriifen der Kriterien
- Regionale Zentren 4. Stufe priifen und entwickeln
- Koordination mit den umliegenden Gemeinden bei den Wohnbaulandkapazitaten und Infrastrukturen

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Regionen ERT, KA und OS-SA D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste“en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Adelboden, Diemtigen/ErIenbach, Kandersteg, Lenk, Regionen (ERT, X
OSSA, KA), AGR, AOV

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination: Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:
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Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
- Gemeindeautonomie
- Massnahmenblatter: S-3B, S-5B, S-6B, S-7B, S-8B, S-10, S-13, OV-6, OV-7, KM-2

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:
Die Zentren sollen in ihrer Funktion und als attraktive Siedlungs-, Wirtschafts- und Wohngebiete gestérkt werden.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Verbesserte Anschliisse/Erreichbarkeit (OV, MIV) der Subzentren

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Verdichtung von Zentren mit guter Anbindung (OV, MIV) und einem Mindestangebot an Dienstleistung und Infrastruktur

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Verringerung der Zersiedelung )
- Reduktion der MIV-Fahrten durch gute OV-Anbindung der Zentren der Teilregionen

Richtplanrelevanz
X] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Leithilder / Ortsentwicklungskonzepte der Gemeinden

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun Oktober 2003
- Landschaftsrichtplan TIP 2008

- Gewadsserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Verarbeitungs- und Lagerpléatze Schnitzelholz S-12
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete neue Standorte fiir Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz werden unter Berlicksichtigung von Verkehrsbelastung und
Infrastrukturkosten gefordert.

Massnahmen:

In der Region Kandertal wurde in einem Konzept nach Art. 57 BauG geeignete Standorte fiir die Verarbeitung und Lagerung von Schnitzelholz
ausgeschieden. Diese Standorte wurden in das RGSK Uberfiihrt (siehe Riickseite).

Fir die Regionen ERT und Obersimmental-Saanenland wurden bisher keine Verarbeitungs- und Lagerplétze fir Schnitzelholz festgelegt.
Fir die nachste Generation der RGSK werden gemdss den Kriterien aus dem Konzept der Region Kandertal geeignete Standorte fir
Verarbeitungs- und Lagerplétze von Schindelholz ausgeschieden.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden, Regionen ERT, KA und OS-SA D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, Regionen (ERT, OSSA, KA), AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Standorte fiir Verarbeitungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- Gemeindeautonomie

- Naturgefahren

- Schutzgebiete

- Orts- und Landschaftshild

- Erschliessharkeit / Lieferkette

- Gewadsserrichtplan Kander, RRB Oktober 2013

- Massnahmenblatter: S-3B, S-7B, S-8B, S-10, L-1

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:
Dieses Massnahmenblatt dient der Ansiedlung der Verarbeitungs- und Lagerplatze an vertraglichen, bewilligten Standorten.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Gute Erschliessung der Standorte gewéhrleistet

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Vertréglichkeit der Standorte mit Orts- und Landschaftshild und Siedlungsgebieten (Emissionen) gewahrleistet
- Vertréaglichkeit mit Schutz- und Gefahrengebieten tberprift und gewahrleistet
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Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Schnitzelholz; Verarbeitungs- und Lagerplatze, Konzept nach Art. 57 BauG, August 2011
- Gewadsserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013

Geeignete Standorte fiir Verarbeitungs- und Lagerplétze von Schnitzelholz in der Region Kandertal

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung Koordinationsstand In rechtskréftiger Bauzone /
Noch nicht eingezont
Adelboden S-12-01 Neuweg-Paradiesli* Zwischenergebnis Noch nicht eingezont
Frutigen S-12-02 Wengimatti* Zwischenergebnis Noch nicht eingezont
Frutigen S-12-03 In Grund* Festsetzung In rechtskréftiger Bauzone
Frutigen S-12-04 Zrydsbrligg* Zwischenergebnis In rechtskraftiger Bauzone
Kandergrund S-12-05 Underem Blel Zwischenergebnis In rechtskraftiger Bauzone
Reichenbach S-12-06 Séagerei Bettschen* Bestehender Betrieb: Noch nicht eingezont
Festsetzung, Erweiterung:
Vororientierung
Reichenbach S-12-07 Strassematte Vororientierung Noch nicht eingezont

Quelle: Konzept Schnitzelholz; Verarbeitungs- und Lagerplatze Region Kandertal, Stand 2. Vorpriifung August 2011

* Ber(icksichtigung des Gewasserraums

Gebiete, die aus der Liste entfernt wurden:
Da der Standort Isegiietli aufgeforstet wurde und deshalb nicht zur Verfiigung steht, wurde es aus der Liste der geeigneten Standorte fir Verarbei-
tungs- und Lagerplatze von Schnitzelholz entfernt.
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und Siedlungsentwicklung realisiert werden.

Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (Agglomeration) S-14A
X im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

[ im iibrigen RGSK-Perimeter X] Neue Masshahme

Zielsetzung:

Bauten und Anlagen fiir Sport, Freizeit und Tourismus sollen in der Agglomeration an geeigneten Standorten, in Abstimmung mit der Verkehrs-

Massnahmen und Vorgehen:

ERT (ibernommen, haben die Mindestgrdsse von 1 ha, liegen in der Bauzone und lassen eine dichte Nutzung zu.

Bauten und Anlagen fiir Sport, Freizeit und Kultur wie Hallenb&der, Eisbahnen, Museen etc.

den, wenn die Standorteignung gegeben ist.

punkte Sport, Freizeit und Tourismus hin und gewahrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.

Als Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie wurden aus dem RTEK

Aufgrund der Grdsse der Agglomeration Thun und eines kiinftigen Bevélkerungswachstums ist es elementar, gentigend potenzielle Fl&chen fiir
Freizeit, Erholung und Sport im Agglomerationsraum vorzusehen und diesen auch dementsprechend zu gestalten. Darunter zu verstehen sind

In der Standortausscheidung wurden raumplanerische Kriterien beriicksichtigt (Standortattraktivitat, OV-Erschliessung, Strassener-schliessung,
Orts- und Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.). Mit Hilfe von Siedlungsschwerpunkten fir Sport, Freizeit und Tourismus
soll eine Positivplanung vorgenommen werden. Entwicklungen an anderen Standorten sollen dadurch nicht grundsétzlich ausgeschlossen wer-

Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Siedlungsschwer-

Federflhrung: Prioritat und Zeithorizont:
Agglomerationsgemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste“en: '11-'14 '15-'18 '19-22 '23-'26 Ab 27
Agglomerationsgemeinden, Region ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:

Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Siedlungsschwerpunkte fur Sport, Freizeit und Tourismus in der Agglomeration Thun

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
- Massnhahmenblatter: S-3A, S-5A, S-7A, S-10, S-11, S-15A, L-1, L-2, L-3, L-4

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Konzentration der Sport-, Freizeit- und touristischen Nutzung an gut erschlossenen Lagen (Abstimmung mit Verkehr)

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:

- Konzentration von Freizeit- und Sportanlagen an geeigneten Standorten mit guter Erschliessung
- Forderung der Attraktivitat der gesamten Siedlungsentwicklung in der Agglomeration

- Regionale Abstimmung der Entwicklungen im Bereich Sport, Freizeit und Tourismus

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Verringerung des Freizeitverkehrs dank Abstimmung von Nutzung und Verkehr
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Richtplanrelevanz

] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, Thun 2015
- Diverse kommunale Konzepte

Liste der Siedlungsschwerpunkte flir Sport, Freizeit und Tourismus in der Agglomeration Thun:

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung OV EGK Koordinationsstand
Spiez S-14A-01 | Spiezer Bucht* B Vororientierung
Heimberg S-14A-02 | Sportzentrum Heimberg, CIS D Vororientierung
Oberhofen S-14A-03 | Wichterheer-Gut* C Vororientierung

* Berlicksichtigung des Gewasserraums
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Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (landlicher Raum) S-14B
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Fur die Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige Investitions- und Entwicklungsgebiete als Schwerpunkte zu verankern. Sie
sind so angelegt und integriert, dass die Umweltbelastung und somit die Stérung des Erholungswertes klein bleiben. Die Anlagen fiigen sich
optimal in die Landschaft ein.

Massnahmen und Vorgehen:

Als Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie wurden aus den RTEK KA und
0S-SA Ubernommen, liegen in der Bauzone und lassen eine dichte Nutzung zu.

Das regionale touristische Entwicklungskonzept (RTEK) der Regionen OS-SA und KA definiert touristische Bauten und Anlagen (M3 RTEK OS-
SA und KA). Diese Investitions- und Entwicklungsgebiete sind Orte der Konzentration von touristischen Infrastrukturbauten, wie Hotelresorts,
Sportanlagen, Bader, Verkehrsinfrastruktur etc. Die Gebiete sind gut erschlossen, eingebunden in ein Erschliessungs- und Lenkungskonzept
und haben einen direkten Zusammenhang zu den Vorranggebieten touristische Nutzung intensiv.

Touristische Infrastrukturprojekte ermdglichen nachfolgende Nutzungen:
- Infrastruktur
- Resorts
- Restaurants

Die wichtigsten, bereits bestehenden Bauten und Anlagen sollen als Schwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus im RGSK TOW verankert
werden. Fir eine Festsetzung der Standorte und Projekte ist eine Interessenabwégung nachzuweisen.

Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Schwerpunkte Sport,
Freizeit und Tourismus hin und gewdhrleisten eine zeitgerechte Umsetzung der Infrastruktur.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, Regionen KA und OS-SA, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fur die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination:
Siehe Liste der Siedlungsschwerpunkte fur Sport, Freizeit und Tourismus im I&ndlichen Raum

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
- Massnahmenblatter: S-3B, S-5B, S-7B, S-10, S-11, S-15B, L-1, L-2, L-3, L-4

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Konzentration der Sport-, Freizeit- und touristischen Nutzung an gut erschlossenen Lagen (Abstimmung mit Verkehr)

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Konzentration von Freizeit- und Sportanlagen an geeigneten Standorten mit guter Erschliessung
- Forderung der Attraktivitat der gesamten Siedlungsentwicklung in der Agglomeration
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- Regionale Abstimmung der Entwicklungen im Bereich Sport, Freizeit und Tourismus
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Verringerung des Freizeitverkehrs dank Abstimmung von Nutzung und Verkehr

Richtplanrelevanz
[1 Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK), Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015
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Liste der Schwerpunkte fiir Sport, Freizeit und Tourismus im landlichen Raum:

Massnahmen

Gemeinde Nr.

Ortsbezeichnung

Zielsetzung / Beschreibung

ha

ov
EGK

Koordinationsstand

Adelboden S-14B-01

Nevada- und Schuler-
Areal*
(ehem. Alpenbad)

Abgeschriebenes Projekt «Alpenbad»; Bestehen-
der Gemeinderatsbeschluss 1.11.16 zu Bedin-
gungen fiir zukUnftiges Projekt mit notwendiger
Anpassung der Zonenvorschriften; Koordination
notwendig mit Entlastungsstrasse Dorf.

Regionale Prioritét: mittel

Vororientierung

Kandersteg | S-14B-02

Schanzenareal / Be-
triebsgebdude

Neues nationales, nordisches Skizentrum «Nor-
dic Arena». Unbestrittene Prioritét.

keine

Festsetzung

S-14B-03

Royal Park Hotel

Seit langem bestehendes Hotel mit Restauration
und Parkierung. Unbestrittene Prioritat.

Festsetzung

Lenk S-14B-04

Tennis- und Eisbahn-
center (TEC)

Vorhanden und in Betrieb sind Sportanlagen,
Restauration und Parkierung.

2012 genehmigte ZoN; 6ffentliche Nutzungen,
Sportanlagen, Verwaltungen, Parkierung und un-
tergeordnet Dienstleistungsnutzungen. Zentral
geplante Umsiedlung Gemeindeverwaltung.

Regionale Prioritét: hoch

D/E

Festsetzung

S-14B-05

Kurs- und Sportzent-
rum (KUSPO)

Bestehende Dienstleistungs-, Restaurations- und
Sportanlage mit Parkierung ist vorhanden seit
1984. Keine Anderung geplant.

keine

Festsetzung

S-14B-06

REKA Feriendorf

Bestehende Dienstleistungs-, Restaurations- und
Sportanlage mit Parkierung ist vorhanden seit
1972.Erweiterung ist geplant auf 2018.

Regionale Prioritét: hoch

Festsetzung

S-14B-07

Ferienresort Hohliebi

Genehmigte ZPP Beherbergung, Zweitwohnun-
gen und untergeordnete Dienstleistungen mit
Parkierung.

Eigentlimer ist auf Investorensuche. Zeithorizont
noch unbekannt.

Regionale Prioritat: mittel

Festsetzung

S-14B-08

Ferienresort
Rothenbach (ZPP)

Genehmigte ZPP Beherbergung, Zweitwohnun-
gen und untergeordnete Dienstleistungen mit
Parkierung.

Eigentlimer ist auf Investorensuche. Zeithorizont
noch unbekannt.

Regionale Prioritét: mittel

keine

Festsetzung

Saanen S-14B-09

Les Arts (Gstaad)

Bestehende Bauzone W3b.

Geplanter Bau eines Kulturzentrums mit integrier-
tem, auf den Bahnbetrieb des Bahnhofs abge-
stimmten, unterirdischen Busbahnhof und Parkie-
rung mit neuer Zufahrt. Im Zusammenhang ste-
hende neue Nutzung des Bahnhofareals
Uberarbeitetes Projekt vor 2. éffentl. Auflage.

Regionale Priorit&t: hoch

Festsetzung

S-14B-10

Tribline und Areal-
nutzung Tennis
(Gstaad)

Langjahrige, bestehende Nutzungen fir ver-
schiedene Kultur- und Sportevents.

Unbestrittene Prioritat

Festsetzung

S-14B-11

Skifuture Riibeldorf

Bestehend ist ein Skilift mit Beschneiungsanlage
und Beleuchtung. Ergdnzung und geplant ist die

Integration in die bestehende UO «Schneesport-

gebiet Eggli-Pra Cluen». Ziel ist eine multifunktio-
nale Wintersportanlage.

Regionale Prioritat: hoch

keine

Festsetzung
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S-14B-12 | Sportzentrum Areal

(Gstaad)

Langjahrig bestehende multifunktionale Sportan-
lage mit Menuhin-Festival-Zelt.

Unbestrittene Prioritat

Festsetzung

S-14B-13 | Swiss Alpine Village

(Saanenmdoser)

Genehmigte Z6N; Richtplanung in Erarbeitung;
beteiligte Partner MOB, BDG, Gemeinde, Hotel
und Investor sowie AGR und beco. Aufwéndige
Studien, Gutachten betr. Erschliessung wurden
erstellt.

Zielsetzung: umfassende Planung, bewirt-
schaftetes Wohnung, Verlegung Bahnhof, Ab-
stimmung Talstation Saanersloch mit Projekt
MOB, Resort und Parkierung.

Regionale Prioritt: hoch

DIE

Zwischenergebnis

S-14B-14 | Flugplatz

Vorhandene Baubewilligung Flughafengeb&ude
mit Hangar durch BAZL (Juli 2016). Luftfahrtrecht
ist zu beachten (bleibt). Gewdsserschutzbereich
Au, geringe Gefahrdung durch Naturgefahren.

keine

Festsetzung

S-14B-15 | Polofeld

Langjahriges, internationales Poloturnier mit mo-
biler, zeitlich begrenzt eingesetzter Infrastruktur.

keine

Festsetzung

S-14B-16 | Aviatik

Langjahrige bestehende Nutzung des Flugplatzes
ohne zusétzliche Infrastruktur.

keine

Festsetzung

S-14B-17 | Air Glacier

Langjahriger, bestehender Basisstandort der Air
Glacier.

keine

Festsetzung

St. Stephan | S-14B-18 | Sagiareal

Projekt flr bewirtschaftete, touristische Wohnun-
gen mit Nutzungsmix und Standort Einstieg ins
Schneesportgebiet Gstaad mit Parkierung.
Grundeigentimereinverstandnis vorhanden.

Regionale Prioritét: mittel

Vororientierung

S-14B-19 | Umbau Bahnhof

(Golden Pass)

Zweisimmen

Umbauprojekt im Gang mit geplanter Fertigstel-
lung 2017.

Regionale Prioritt: sehr hoch

Festsetzung

S-14B-20 | Schwimmbad /

Seilpark

Schwimmbad und Seilpark langjéhrig bestehend.
Zurzeit keine Anderungen geplant.

Unbestrittene Prioritat

keine

Festsetzung

S-14B-21 | Hotelprojekt Gesel-

matte

Vorhandenes Projekt mit notwendiger Anpassung
von ZPP und U0

Regionale Prioritét: hoch

Zwischenergebnis

* Berlicksichtigung des Gewasserraums

Quelle: Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK), Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (Agglomeration) S-15A
X im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

[ im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Geeignete neue Standorte fiir Sport- oder Freizeitnutzungen werden unter Berlicksichtigung von Verkehrshelastung und Infrastrukturkosten
geférdert.

Massnahmen und Vorgehen:

Als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte. Sie
wurden aus dem RTEK ERT tibernommen.

Aufgrund der Grdsse der Agglomeration Thun und eines kiinftigen Bevélkerungswachstums ist es elementar, gentigend potenzielle Fl&chen fiir
Freizeit, Erholung und Sport im Agglomerationsraum vorzusehen und diesen auch dementsprechend zu férdern. Darunter zu verstehen sind
Bauten und Anlagen fiir Sport, Freizeit und Kultur wie Hallenb&der, Eishahnen, Museen etc.

In der Standortausscheidung werden raumplanerische Kriterien beriicksichtigt (Standortattraktivitat, OV-Erschliessung, Strassenerschliessung,
Orts- und Landschaftsbild, Nahe zu notwendigen Infrastrukturen etc.).

Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Vorranggebiete Sied-
lungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus hin und priifen die Einzonungen im Rahmen ihrer Ortsplanungen.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Agglomerationsgemeinden D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste"en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Agglomerationsgemeinden, Region ERT, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fir die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung fir Sport, Freizeit und Tourismus in der Agglomeration Thun

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
- Massnahmenblatter: S-6A, S-8A, S-10, S-11, S-14A, L-1, L-2, L-3, L-4

Zweckméssigkeit und Wirkung:
Auswirkungen auf den Verkehr:
- Konzentration der Sport-, Freizeit- und touristischen Nutzung an gut erschlossenen Lagen (Abstimmung mit Verkehr)

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Konzentration von Freizeit- und Sportanlagen an geeigneten Standorten mit guter Erschliessung
- Regionale Abstimmung der Entwicklungen im Bereich Sport, Freizeit und Tourismus

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Verringerung des Freizeitverkehrs dank Abstimmung von Nutzung und Verkehr

Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen
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Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Eine umfassende Interessenabwégung zu den Vorranggebieten Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus mit Koordinationsstand
Festsetzung ist in Anhang B zu finden.

Grundlagen:

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, Thun 2015

Liste der Vorranggebiete flir Sport, Freizeit und Tourismus Agglomeration Thun:

Gemeinde Nr. Ortsbezeichnung ha |OVEGK |Koordinationsstand | Abhangigkeiten / Konflikte

Steffisburg S-15A-01 | Schonau ~17|C Festsetzung Landschattsschutzgebiet regional
kommunal, FFF

Thun S-15A-02 | Weststrasse Nord (“Thun Stid") |~6 | B/C Zwischenergebnis Erschllessung, FFF, Archdologie,
Gewasserraum

Total ~1.7

Die ausgeschiedenen Standorte sind noch nicht eingezont und deshalb als Vorranggebiete bezeichnet.
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Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus (landlicher Raum) S-15B
[1im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Fir die zukiinftige Entwicklung der touristischen Destinationen sind wichtige Investitions- und Entwicklungsgebiete als Vorranggehiete zu
bezeichnen. Sie sind so angelegt und integriert, dass die Umweltbelastung und somit die Stérung des Erholungswertes klein bleiben. Die Ent-
wicklung sowie neue Anlagen sollen die Landschaft nicht beeintréchtigen.

Massnahmen:
Als Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus gelten die in der Richtplankarte bezeichneten Standorte.
Das regionale touristische Entwicklungskonzept (RTEK) der Regionen OS-SA und KA definiert touristische Bauten und Anlagen (M3 RTEK OS-
SA und KA). Diese Investitions- und Entwicklungsgebiete sind Orte der Konzentration von touristischen Infrastrukturbauten, wie Hotel-resorts,
Sportanlagen, Bader, Verkehrsinfrastruktur etc. Die Gebiete sind gut erschlossen, eingebunden in ein Erschliessungs- und
Lenkungskonzept und haben einen direkten Zusammenhang zu den Vorranggebieten touristische Nutzung intensiv.
Touristische Infrastrukturprojekte erméglichen nachfolgende Nutzungen:
- Infrastruktur
- Resorts
- Restaurants

Die wichtigsten, projektierten und noch nicht eingezonten Standorte sollen als Vorranggebiete Sport, Freizeit und Tourismus im RGSK TOW
verankert werden. Welche das sind, ist mittels Interessenabwégung und Priorisierung zu definieren.

Das RTEK ERT definiert im landlichen Raum des ERT keine Vorranggebiete fir die Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus.

Die ausgeschiedenen Vorranggebiete und konkreten Ausbauprojekte sollen auf ihre Landschaftsvertraglichkeit iberpriift und priorisiert werden.
Solange die Landschaftsvertraglichkeit von neuen Anlagen/Infrastrukturen im Rahmen einer Interessenabwégung nicht nachgewiesen ist, gilt
dafir der Koordinationsstand ,Vororientierung".

Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv auf die Realisierung der Vorranggehiete Sied-
lungserweiterung Sport, Freizeit und Tourismus hin und priifen die Einzonungen im Rahmen ihrer Ortsplanungen.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden im l&ndlichen Raum D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, Regionen ERT, KA und OS-SA, AGR X
Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fir die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination
Siehe Liste der Vorranggebiete Siedlungserweiterung fir Sport, Freizeit und Tourismus im l&ndlichen Raum

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

- (Gewasserraum
- Massnahmenblatter: S-6B, S-8B, S-10, S-11, S-14B, L-1, L-2, L-3, L-4
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Aufwertung von o6ffentlichen Rdumen S-16
X im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

[ im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Masshahme

Zielsetzung:

Offentliche Réume spielen eine wichtige Rolle im Zusammenhang mit der Siedlungsentwicklung nach Innen und der Verdichtung.
Im Agglomerationsraum soll deshalb eine gesamtrdumliche Strategie zur Aufwertung dieser Platze und siedlungsinternen Freirdume erarbeitet
werden.

Massnahmen:

a) Gesamtrdumliche Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen R&ume
Die Wohnstrategie der Agglomeration Thun hat im Handlungsfeld der Innenentwicklung und Verdichtung festgestellt, dass in diesem
Zusammenhang die 6ffentlichen Platze und Freirdume eine zentrale Rolle spielen. Sie werten die rdumlichen Strukturen auf und tragen zu
einer attraktiven Wohn- und Arbeitsregion bei. Als Ubersicht und zur Aufgleisung von einzelnen Projekten soll fiir die Agglomeration Thun
eine Strategie zur Aufwertung von 6ffentlichen R&umen erarbeitet werden (Freiraumkonzept). Dabei sollen u.a. auch die dkologischen
Werte (B&ume, Hecken, Wiesen etc.) beriicksichtigt werden, da die extensive Erholung stark mit den naturnahen Raumen verkn(ipft ist.

b) Umsetzung von Aufwertungsprojekte fiir éffentliche Raume
Umsetzung von konkreten Aufwertungsprojekten durch die Agglomerationsgemeinden.

Ubersicht der Einzelmassnahmen:

Nr. Massnahme Feder- Prioritat und Zeithorizont
fuhrung D Al A2 A3

'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27

S-16-a | Gesamtraumliche Strategie zur Aufwertung der offentlichen | ERT

Réaume "
S-16-b | Umsetzung von Aufwertungsprojekten fiir 6ffentliche Rdume | Agglomerati-
onsgemein- X
den

Beteiligte Stellen:
ERT, Agglomerationsgemeinden

Realisierung

Kosten gesamtes Massnahmenbiindel:
Fir die Massnahmen fallen Planungskosten an, die durch die laufenden Rechnungen der Gemeinden und der Region zu decken sind.

Stand der Koordination

Nr. Massnahme Koordinationsstand
S-16-a | Gesamtraumliche Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen Rdume Vororientierung
S-16-b | Aufwertungsprojekte fiir 6ffentliche Raume Vororientierung

Zeitplan / Meilensteine:
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Massnahmen

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

Zweckmassigkeit und Wirkung:

Raum steigt.

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Aufwertung der Verkehrssituation innerhalb der Zentren und Dorfkernen

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
- Erh6hung der Bereitschaft und Akzeptanz zur Innenverdichtung

Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:
- Erh6hung der Verkehrssicherheit in Zentren und Dorfkernen

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Vermeidung von zusétzlichem Freizeitverkehr dank hoher Aufenthaltsqualitét in den Zentren und Dorfkernen

Die Massnahme tragt zu einer attraktiven Wohn- und Arbeitsregion Thun bei. Die Aufenthaltsqualitat wie auch die Sicherheit im 6ffentlichen

Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Wohnstrategie Agglomeration Thun, Grundlagenbericht, raumdaten, Juni 2015
- Wohnstrategie Agglomeration Thun, Projektbericht, WRT, November 2015
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Massnahmenblatter Landschaft

Vorranggebiete Natur und Landschaft L-1
X im Agglomerationsperimeter X] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code 0942.2.083

X im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die im RGSK bezeichneten Vorranggebiete Natur und Landschaft bezwecken die Erhaltung und Freihaltung von Gebieten mit besonderer
Eigenart, Schonheit, kulturellem, 6kologischem Wert oder Erholungswert.

Massnahmen:

a) Vorranggebiete Natur und Landschaft
Die Vorrang-gebiete Natur und Landschaft sind in der RGSK-Karte dargestellt und umfassen die folgenden Gebiete:
- BLN-Gehiete (Bundesinventar der Landschaften und Naturdenkmaler)
- Bundesinventare der Moorlandschaften, Auengebiete, Wasser- und Zugvogelreservate
Smaragd-Gehiete (gesamteuropéisches Netzwerk fiir gefahrdete Tier- und Pflanzenarten sowie Lebensraume)
- Kantonale Naturschutzgebiete

Regionale Landschaftsschutzgebiete: Sie werden in den regionalen Landschaftsrichtplanungen festgesetzt und als Hinweis ins RGSK
tibernomment*.

Die Gebiete sind bereits geschiitzt und die Schutzziele sind vorrangig. Es findet kein Ausbau der bestehenden touristischen Infrastruktur
statt und es wird keine neue touristische Infrastruktur gebaut. Je nach Bestimmungen der Vorranggebiete haben bestehende Nutzungen
teilweise Bestandesgarantie. Alp- und Landwirtschaft ist meistens weiterhin mdglich.

b) Uberarbeitung Landschaftsrichtplan ERT
Der Landschaftsrichtplan der Regionen Obersimmental-Saanenland und Kandertal wird aktuell iiberarbeitet und befindet sich zurzeit in der
kantonalen Vorpriifung. Der Landschaftsrichtplan der Region ERT wurde 2008 genehmigt und soll ab 2016 teiliiberarbeitet werden. Not-
wendige Anderungen des Landschaftsrichtplans: Erweiterung des LRP um die Gemeinden Burgistein, Gurzelen, Seftigen, Wattenwil; Uber-
priifung Landschaftsschutzgebiete im Parkgebiet Thunersee-Hohgant; Anpassung Mn. Naturpark Thunersee-Hohgant etc.

c) Prifung Aufnahme Teilgebiete Thunersee-Hohgant
Nach der Ablehnung des Naturparks Thunersee-Hohgant ist die Schutzwirdigkeit des Gebiets und eine teilweise Aufnahme in die Vorrang-
gebiete Landschaft zu Gberprifen.

Vorgehen:
- Die Vorranggebiete sind bei raumwirksamen Tatigkeiten zu beriicksichtigen.
- Die betroffenen Gemeinden schiitzen die Vorranggebiete im Rahmen der Ortsplanung grundeigentimerverbindlich.

Ubersicht der Einzelmassnahmen:

Nr. Massnahme Feder- Prioritat und Zeithorizont
fihrung D AL | A2 A3
A B C
'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
L-1-a | Vorranggebiete Natur und Landschaft Gemeinden X
L-1-b | Teilliberarbeitung Landschaftsrichtplan ERT Region ERT X

L-1-c | Prufen einer Aufnahme von Teilen des Gebiets Thunersee- | Region ERT
Hohgant in die Vorranggebiete Landschaft

Beteiligte Stellen:
Alle betroffenen Gemeinden (geméss RGSK-Karte), Regionen

*Die Landschaftsplanungen der Regionen KA und OS-SA sind zurzeit in Uberarbeitung. Die Vorranggebiete Natur und Landschaft werden in
den regionalen Landschaftsrichtplanen festgesetzt und anschliessend ins RGSK als Ausgangslage tibernommen. Aufgrund der aktuellen Uber-
arbeitung wird auf eine Darstellung der Inhalte im RGSK verzichtet.
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Realisierung

Kosten:

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand
L-1-a | Vorranggebiete Natur und Landschaft Festsetzung

L-1-b | Teilliberarbeitung Landschaftsrichtplan ERT Zwischenergebnis
L-1-c | Prifen einer Aufnahme von Teilen des Gebiets Thunersee-Hohgant in die Vorranggebiete Landschaft | Zwischenergebnis

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

Richtplan des Kantons Bern: Massnahme E_08 ,Landschaften erhalten und aufwerten*

Massnahmenblatter: S-2, S-3A, S-3B, S-6A, S-6B, S-8A, S-8B, S-10, S-11, S-12, L-2

Gewasserentwicklungsraume Kander und Giirbe: Bei Uberlagerungen von regionalen Vorranggebieten Natur und Landschaft mit den Gewas-
serentwicklungsraumen, sind die Bestimmungen aus dem Gewasserrichtplanen massgebend.

Zweckméssigkeit und Wirkung:
Die Schonheit und Eigenheit der Region werden gepflegt und gestérkt und Beliebigkeit vermieden.

Auswirkungen auf den Verkehr:
Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Erhaltung, Aufwertung und Weiterentwicklung der Landschaftsraume
- Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und Landschaftsraumen
- Bessere Vernetzung der Landschaftsraume

Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:
- BLN-Inventar, Bundesinventar Auengebiete, Moorlandschaften und Wasser- und Zugvogelreservate, Smaragd-Gebiete
- Kantonales Inventar Naturschutzgebiete
- Regionale Landschaftsrichtpléne
- Gewdsserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Regionale Naturparke und UNESCO-Welterbe SAJA L-2
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X1 im iibrigen RGSK-Perimeter [] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die Perimeter der regionalen Naturparke Diemtigtal und Gantrisch und des UNESCO-Welterbe SAJA (Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch) sind
im RGSK als Festsetzung aufgenommen und werden in der RGSK Karte dargestellt.

Massnahmen und Vorgehen:
Die Gemeinden berlicksichtigen die Zielsetzungen der Péarke (siehe Rickseite) in ihren Ortsplanungen.

Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Regionen ERT, KA D Al A2 A3

A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab '27
Regionale Naturpérke Diemtigtal, Gantrisch und UNESCO-Welterbe X
SAJA, betroffene Gemeinden, Regionen (ERT, OSSA, KA), Kanton

Realisierung

Kosten:

Stand der Koordination: Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
Massnahmenblatter: L-1

Zweckmassigkeit und Wirkung (s. auch Ziele der Péarke - Riickseite):
Die Schonheit und Eigenheit der Region werden gepflegt und gestérkt und Beliebigkeit vermieden.

Auswirkungen auf den Verkehr:
Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Erhaltung, Aufwertung und Weiterentwicklung der Landschaftsraume
- Reduzierung des Siedlungsflachenwachstums zu Gunsten von Natur- und Landschaftsraumen
- Bessere Vernetzung der Landschaftsraume

Richtplanrelevanz
] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Parkvertrage der 2 Naturpérke

- Vertrag UNESCO-Welterbe SAJA

- Uberregionaler Richtplan Regionaler Naturpark Diemtigtal, ERT und OS-SA, Mai 2014
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Ziele der Péarke:

Regionaler Naturpark Diemtigtal

Die strategischen Leitziele des Regionalen Naturparks Diemtigtal orientieren sich an Art. 23g NHG und an Art. 15, 20 und 21 P&V. Der Regionale
Naturpark Diemtigtal bezweckt insbesondere,

- die Qualitat von Natur und Landschaft zu erhalten und aufzuwerten und

- die nachhaltig betriebene Wirtschaft zu stérken und die Vermarktung der im Park erzeugten Waren und Dienstleistungen zu fordern.

Der Uberregionale Richtplan Regionaler Naturpark Diemtigtal (2014) bildet zusammen mit der Charta (2011) die Grundlage fiir die nachhaltige Ent-
wicklung des Parks. Mit dem Richtplan wird der regionale Naturpark Diemtigtal rdumlich gesichert und raumwirksame Tétigkeiten werden aufeinan-
der abgestimmt und behérdenverbindlich festgelegt. Dadurch sollen die vorhandenen ékologischen und sozio-6konomischen Werte erhalten und
entwickelt werden.

Der Regionale Naturpark Diemtigtal zeichnet sich aus als

- Erhaltungs- und Entwicklungsgebiet fiir Tier- und Pflanzenwelt sowie Natur- und Kulturlandschaften,
- bedeutendes Ausflugsziel fiir inldndische und ausléndische Géste im Berner Oberland,

- Wirtschaftsstandort firr die in der Region anséssigen Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe,

- qualitativ hochwertiger Lebensraum fiir die Wohnbevélkerung.

Regionaler Naturpark Gantrisch
Der Naturpark Gantrisch liegt nur teilweise im RGSK Perimeter TOW (Gemeinden im Wirkungsperimeter: Burgistein, Forst-Langenbihl, Gurzelen,
Wattenwil).

Der Regionale Naturpark Gantrisch ist ein Forder- und Koordinationsinstrument zur nachhaltigen Regionalentwicklung, basierend auf den drei Di-

mensionen Wirtschaft, Okologie und Gesellschaft. Trager des Projektes ist der Férderverein Gantrisch (FRG).

Ziel ist:

- FErhaltung, Aufwertung und gegebenenfalls Weiterentwicklung der Natur-, Landschafts- und Kulturwerte,

- Stérkung und Férderung der nachhaltig betriebenen Wirtschaft (und insbesondere des naturnahen Tourismus)

- Forderung der Vermarktung ihrer Waren und Dienstleistungen,

- Forderung der regionalen Identitat sowie Forderung der innerregionalen Sektor Ubergreifenden und der iberregionalen Zusammenarbeit und
Vernetzung,

- Sensibilisierung, Umweltbildung und Forschung sowie

- Koordination der Parkziele mit den Zielen der Regionalentwicklung resp. rdumliche Sicherung

UNESCO-Welterbe SAJA Charta vom 1. Mérz 2005

Der Perimeter des UNESCO Welterbe Schweizer Alpen Jungfrau-Aletsch (SAJA) liegt nur teilweise im RGSK Perimeter TOW (betroffene Gemein-
den: Kandersteg und Reichenbach).

Die Tréagerschaft (Stiftung UNCESCO-Welterbe Swiss Alps Jungfrau-Aletsch) bezweckt die Férderung und Umsetzung einer nachhaltigen Entwick-
lung unter dem Label des UNESCO-Welterbes im Sinne der Charta vom Konkordiaplatz (2011) und dem darauf aufgebauten Leitbild. Die Charta
fordert eine wirtschaftliche, gesellschaftliche und ékologisch nachhaltige Entwicklung der Welterbe-Region und wurde von allen Standortgemeinden
unterzeichnet. Das Gebiet soll in seiner gesamten Vielfalt fir heutige und fiir die kommenden Generationen erhalten werden.
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Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft L-3
D im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code -

X1 im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die Arbeitshilfe zum ,Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft, welche im Zusammenhang mit der Erarbeitung des Landschafts-
richtplans TIP 2009 entstanden ist, soll von den Gemeinden in ihren Ortsplanungen beriicksichtigt werden. Anhand der Arbeitshilfe kénnen Pro-
jekte rasch und einfach im Hinblick auf ihre Landschaftsvertraglichkeit beurteilt werden.

Massnahmen
Die Gemeinden berlicksichtigen die Arbeitshilfe ,Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft".
Federflihrung: Prioritat und Zeithorizont:
Gemeinden D Al A2 A3
A B C
Betelllgte Ste”en: '11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
Gemeinden, ERT X
Realisierung
Kosten:

Stand der Koordination: Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine: Kommunikation und Verteilung der Arbeitshilfe 2015

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:
Die Gemeinden tragen Sorge zur Landschaft und achten auf einen schonenden Umgang mit der Landschaft beim Bauen ausserhalb der
Bauzonen.

Auswirkungen auf den Verkehr:
Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Erhalten und Verbessern der Qualitdt des Landschaftsbilds
- Bauten und Anlagen sollen sich respektvoll und gut in die Landschaft integrieren

Richtplanrelevanz
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:
- Landschaftsrichtplan TIP 2008
- Arbeitshilfe. Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft geméss Landschaftsrichtplan der Region TIP, September 2009
- Gewdsserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Erholungsgebiete L-4
[ im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code --

X1 im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

In den Intensiverholungsgebieten hat die Erholungsfunktion grosse Bedeutung und (iberlagert die Grundnutzung. Sie basiert auf den besonde-
ren topographischen, landschaftlichen, kulturellen, landwirtschaftlichen und ékologischen Werten eines ausgeschiedenen Raumes und fordert
diese Werte indem die Landschaften beispielhaft genutzt und gepflegt werden, um das Naturerlebnis sicher zu stellen. Neue Infrastrukturanla-
gen sollen hierbei die landschaftliche Qualitét nicht beeintréchtigen.

In den Extensiverholungsgebieten findet Erholung im Einklang mit der Natur statt. Die landschaftlichen Werte werden vorbildlich gepflegt und
vor Beeintrachtigung geschiitzt.

Massnahmen und Vorgehen:

a) Intensiverholungsgebiete
Intensiverholungsgebiete bezeichnen Landschafts- und Erholungsraume, welche bereits heute mehrheitlich fléchig, touristisch genutzt wer-
den. Skipisten, grosse Sonderzonen nach Zonenplan wie beispielsweise Golfanlagen und Gebiete, welche landschaftlich besonders attrak-
tiv sind und ein hohes touristisches Aufkommen nach sich ziehen. In den touristischen Intensiverholungsgebieten sind, sofern sie die Land-
schaft nicht beeintréchtigen, u.a. nachfolgende Nutzungen méglich:
- Skipisten
- Rodelbahn
- Seilpark
- Bikewege/Bike-Anlagen
- Gleitschirmstart- und —landeplatze
- Klettersteige

Bereits im RGSK der 1. Generation wurden (iberregionale Berg-Ausflugsziele im rdumlichen Entwicklungsleitbild festgehalten. Der Land-
schaftsrichtplan TIP (2008) weist zudem Tourismusgebiete mit touristischen Transportanlagen aus und definiert damit die Ausdehnung der
Entwicklungsgebiete. Diese Uberregionalen Berg-Ausflugsziele mit Tourismusgebieten im Perimeter des ERT wurden im Rahmen des RTEK
ERT Uberprift und ins RGSK TOW der 2. Generation als Intensiverholungsgebiete tiberfihrt (Niesen, Niederhorn, Stockhorn und Wirie-
horn).

Die Intensiverholungsgehiete der Bergregion OS-SA und der Planungsregion KA werden in den Landschaftsrichtplanen der beiden Regio-
nen festgesetzt und als Hinweise ins RGSK TOW (ibernommen*.

b) Extensiverholungsgebiete
Extensiverholungsgebiete bezeichnen Landschafts- und Erholungsrdume, welche bereits heute ein touristisches Aufkommen haben. Die
Gebiete liegen in sensiblen und landschaftlich besonders attraktiven Rdumen.

Das RTEK ERT scheidet keine Extensiverholungsgebiete aus.

Die Extensiverholungsgebiete der Bergregion OS-SA und der Planungsregion KA werden in den Landschaftsrichtplanen der beiden Regio-
nen festgesetzt und als Hinweise ins RGSK TOW (ibernommen*.

Ubersicht der Einzelmassnahmen:

Nr. Massnahme Feder- Prioritat und Zeithorizont
flhrung D AL | A2 A3
A B C
'11-'14 '15-'18 '19-'22 '23-'26 Ab 27
L-4-a | Intensiverholungsgebiete Regionen
0S-SA, KA, X
ERT
L-4-b | Extensiverholungsgebiete Regionen X
0S-SA, KA

Beteiligte Stellen:
Regionen ERT, OS-SA, KA, Gemeinden

*Da die Landschaftsplanungen der Regionen KA und OS-SA zurzeit in Uberarbeitung sind, wird auf eine Darstellung der Inhalte im RGSK 2. Gene-
ration verzichtet.
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Realisierung

Kosten:

Stand der Koordination:

Nr. Massnahme Koordinationsstand
L-4-a | Intensiverholungsgebiete Festsetzung
L-4-b | Extensiverholungsgebiete Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
Massnahmenblatter: L-1, L-2, L-3, LV-7

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Auswirkungen auf den Verkehr:
- Die touristische Konzentration erfolgt gezielt in den dafiir bezeichneten, gut erschlossenen Gebieten

Auswirkungen auf die Siedlungsentwicklung:
Auswirkungen auf die Verkehrssicherheit:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Freizeit, Tourismus und Erholung nehmen Riicksicht auf die nattirlichen Lebensrdume und empfindlichen Landschaften und verursachen
keine Schaden und Stdrungen

Richtplanrelevanz
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:

- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK), Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK), ERT, 2015

- Landschaftsrichtplan TIP, 2008

- Gewadsserrichtplan Kander, RRB vom 30.10.2013
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Massnahmenblatter Verkehr

Ubersichtskarte Massnahmen
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Ubersichtskarte Vorhaben Kantonale und regionale Entwicklungsgebiete /
Strasseninfrastruktur
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Detailplan Massnahmen Strasseninfrastruktur
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Detailplan Unfallschwerpunkte (in AP3 + RGSK2)
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Ubersichtskarte Unfallschwerpunkte (in RGSK2)

Eine Darstellung der Ermittlung von Unfallschwerpunkten sowie eine Ubersicht zu allen Unfallschwerpunkt im RGSK
Thun-Oberland West mit Hinweisen zum Bearbeitungs- bzw. Umsetzungsstand der Sanierung befindet sich im
Anhang A.
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Detailplan Nachfragelenkung und Beeinflussung
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Ubersichtskarte Vorhaben Velo- und Fussverkehr "Velonetz Region Alltag"
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Detailplan Vorhaben Velo- und Fussverkehr
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Massnahmenblatter Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Massnahmen

Verbesserung Vertraglichkeit bestehendes Netz: A-Projekte

MIV-1.1

X Im Agglomerationsperimeter
[ Im tibrigen RGSK-Perimeter

[X] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation,
Priifbericht Bund Nr. 942.002 + 942.003

Zielsetzung

Durch gestalterische und bauliche Massnahmen soll der Verkehrsfluss des MIV verstetigt und verlangsamt werden, um die Larm-, Luftbelastung
sowie die Trennwirkung der Strasse innerhalb der Ortschaft zu reduzieren und gleichzeitig die Sicherheit zu verbessern.

Massnahmen Agglomerationsprogramm: Al-Projekte

Kostenstand 2010, exkl. MwSt.

Nr. Massnahme Federflih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al A2 A B c
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
MIV-O-1.1-a |Thun, Umgestaltung Allmendstrasse (Nr.942.002), Teil saniert
(Massnahme ist Teil von NM-VM-1-f) Stadt Thun 2.6 X 18
(auf Strecke liegen die Unfallschwerpunkte 1028 + 1029)
MIV-O-1.1-c |Thun, Umgestaltung Jungfraustrasse — Stockhornstrasse
(Nr.942.002) (Massnahme ist Teil von NM-VM-1-g) Stadt Thun 1.1 X 18
(auf Strecke liegen die Unfallschwerpunkte 1032+1035)
MIV-O-1.1-d [Spiez, Umgestaltung Oberlandstrasse und Lotschbergplatz
(Nr. 942.003) oIk 43 ! 8
Vorgehen
1. Projekte zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung ausldsen
2. Umsetzung der Projekte
Beteiligte Stellen Federfuihrung
Region ERT, Spiez OIK 1/ Thun
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen Infrastruktur
_ Total 100 % Fr.
AP1  Fr.8 Mio. Anteil Bund % Fr.
AP2 Fr. Mio. - Anteil Kanton % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Gemeinde % Fr.

Stand der Koordination
[] Handlungsbedarf

X Festsetzung

[ Vororientierung

[ zwischenergebnis

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
- Massnahmenblatter NM-1

- MIV-0O-1.1-c Abhangigkeit mit Arealentwicklung Bahnhof West - E1.2 (AP3-Bericht Kap. 3.3)
- MIV-0-1.1-d Koordination mit Fussgéngerquerverbindung Bahnhofgebiet - Seebucht > LV-S-2-|

Zeitplan / Meilensteine

- geschétzter Baubeginn:
- geschétzte Inbetriebnahme:

- Eingabe Vorprojekt beim Bund:
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Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B c

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Die Massnahmen verbessern die Vertraglichkeit auf dem HVS Netz, erhéhen die Verkehrssicherheit (weniger schwere Unfélle) und schaffen
bessere Bedingungen fiir den strassengebundenen OV und den Fuss- und Veloverkehr. Durch eine Stérkung des OVs und des Fuss- und
Veloverkehrs kann die L&rm- und Luftbelastung gesenkt werden. In Kombination mit einer attraktiveren Gestaltung wird die Lebensqualitét fiir
die Bewohner-Innen verbessert.

Bewertung
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region und unterstiitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV Ist 2012 DWV Prognose 2030
Thun, Allmendstrasse 7'300 - 13'400 10'300 - 16'600
Thun, Stockhornstrasse / Jungfraustrasse 2'400 - 5'500 4500 - 7'100

Bemerkungen / Hinweise

- MIV-0-1.1-a: Thun, Umgestaltung Allmendstrasse wurde aufgeteilt in drei Teilprojekte: Teil Guisanplatz - Allmendunterfiihrung teilsaniert
(weiterhin einseitiges Trottoir); Allmendunterfihrung bis Knoten Bypass (Beginn 2015); Knoten Bypass bis Lerchenfeld (Beginn 2018); Unfall-
schwerpunkt Knoten 1028 Allmendstrasse/General-Wille-Strasse (Teil Bypass: Federfithrung OIK 1) und 1029 Allmendstras-
se/Stockhornstrasse; Sofortmassnahmen werden aufgrund Unfallschwerpunkt gepriift.

- MIV-O-1.1-c: Thun, Umgestaltung Jungfraustrasse — Stockhornstrasse: (Beginn 2018); Sofortmassnahmen werden aufgrund Unfallschwer-
punkte 1032 + 1035 Jungfraustrasse/Pestalozzistrasse geprift.

Grundlagendokumente (Stand 2010):

- Kantonales Strassenbauprogramm

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M1)

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht des Bundes, Oktober 2009

- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitrégen, 10. Dezember 2009

- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- TBA, Analyse Unfallschwerpunkte Stadt Thun und Umgebung, Unfalldaten 2011 - 2013 (Stand 20. Oktober 2014)
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Verbesserung Vertraglichkeit bestehendes Netz: weitere Projekte Agglomeration MIV-1.2
X im Agglomerationsperimeter [X] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1.+ 2. Generation
m Uibrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 942.002 + 942.003/0942.2.085 + 0942.2.008 +0942.2.009

(MIV-0-1.2-c +d ]

Unfallschwerpunkte:
siehe "Detailplan Unfallschwerpunkte”

Zielsetzung

Durch gestalterische und bauliche Massnahmen soll der Verkehrsfluss des MIV verstetigt und verlangsamt werden, um die Larm-Luftbelastung
sowie die Trennwirkung der Strasse innerhalb der Ortschaft zu reduzieren und gleichzeitig die Sicherheit zu verbessern.

Seftigen: Die Verkehrssicherheit auf der Ortsdurchfahrt soll insbesondere fiir den Fuss- und Veloverkehr erhdht werden (Handlungsbedarf auf-
grund Analyse der Standards des Kantons).

Steffisburg: Die Ortsdurchfahrt soll im Rahmen eines Betriebs- und Gestaltungskonzept den verénderten Anspriichen an den Strassenraum an-
gepasst werden (Erhéhung der Vertréglichkeit, Strassenraumgestaltung als Teil des Ortszentrums). Im Unterdorf (Dukerweg) bestehen Bauab-
sichten von Privaten, die eine Koordination mit der Kantonsstrasse erfordern (siehe Massnahmenblatt S-3A - Umstrukturierungsgebiete).

Spiez: Bei der Sanierung des Knotens Gwattstutz soll die Verkehrssicherheit insbesondere fiir den querenden Fussverkehr erhéht werden
(Handlungshedarf aufgrund Analyse der Standards des Kantons).

Unfallschwerpunkte: Die Sicherheit ist zu erhdhen.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritét
rung in Mio. A3
Al | A2 A B c
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
Thun, Burgstrasse (Radstreifen Lauitorstutz)
MIV-O-1.2-a (Nr. 942.002, Eigenleistung) Ol 25 X 1
A1 o |Seftigen, Umgestaltung Ortsdurchfahrt (Kosten ohne Bahn) )
MIV-O-1.2:D (Nr. 942.003+0942.2.085, Eigenleistung) ol 40 X192
Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt Unterdorfstrasse
MIV-0-1.2-c (Nr. 0942.2.008) OIK1 2.0 X [19-22
A1 9. |Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt, Oberdorfstrasse
MIV-O-1.2-d (NI. 0942.2.009) OK1 1.0 X
MIV-S-1.2-v |Spiez, Sanierung Knoten Gwattstutz 0K 0.8 X X
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Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B c
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
Unfallschwerpunkte
o194 |Thun, Sanierung Maulbeerkreisel (Bahnhofstrasse/Aarestrasse)
MIV-8-1.2:n (Unfallschwerpunkt 1031) Thun H
Thun, Sanierung Kreisel Talackerstrasse/lHohmadstrasse
MIV-§-1.2- (Unfallschwerpunkt 1043) Thun H
.1 9. | Thun, Sanierung Bahnhofplatz (Unfallschwerpunkt 1044)
MIV-S-1.2-m Sanierung im Rahmen Planung ESP Bahnhof Thun Thun H
o1 9. |Thun, Sanierung Kreisel Burgerstrasse/Talackerstrasse
MIV-S-1.2:0 | \nfallschwerpunkt 1053) Thn H
o1 9. |Thun, Sanierung Einmindung Frutigenstrasse/Seefeldstrasse/
MIV-S-1.2-p Klosestrasse (Unfallschwerpunkt 1054) Sichtweiten priifen OIK1 10 X
Eigenleistungen Unfallschwerpunkte
Thun, Sanierung Knoten Frutigenstrasse/Talackerstrasse X
MIV-S-1.2-¢ (Unfallschwerpunkt 1003), umgesetzt bis 2016 OIK1 H bis 16
o156 |SPiez, Sanierung Kreisel Thunstrasse/Simmentalstrasse X
MIV--1.2:f (Unfallschwerpunkt 1015), umgesetzt bis 2016 OIK1 H bis 16
o1, |Thun, Sanierung Kreisel Frutigenstrasse/Seestrasse X
MIV-S-1.2- (Unfallschwerpunkt 1036) , umgesetzt bis 2014 OIK1 H his 14
Thierachern, Sanierung Einmiindung Dorfstrasse/Mulimatt X
MIV-S-1.2: (Unfallschwerpunkt 1037) OIK1 11 his 17
.1 5., |Heimberg, Sanierung Einmindung Bemstrasse (im Cheer) X
MIV-S-1.2:n (Unfallschwerpunkt 1051), umgesetzt his 2016 OIK1 H his 16
Thun, Sanierung Kreisel Ladnggasse/Burgerstrasse X
MIV-S-1.2-q |(Unfallschwerpunkt 1030) Sichtweitenverbesserung und Opti- Thun H .
. . bis 16
mierung Beleuchtung, umgesetzt bis 2016
Eigenleistungen weitere Massnahmen
MIV-K-1.2-t | Thun, Busspur Gwattstrasse vor Holiday-Kreisel 0Kl 0.3 X
MIV-K-1.2-u_|Hilterfingen, Sanierung Chartreuse-Kreuzung OKl 15 X

H = Handlungsbedarf, die Kosten liegen nach Erarbeitung der Massnahmen vor.
Vorgehen

UeO Areal Diikerweg) Studienauftrag im Oberdorf.

Unfallschwerpunkte
1. Prifung von Sofortmassnahmen

1. Burgstrasse Thun: Projekt zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung auslésen, Strassenplan erarbeiten
2. Seftigen: Strassenplan erarbeiten, nach erfolgreicher Prioritatenfestlegung im Rahmen der Standards. Projektabstimmung mit laufenden

Planungen der Gemeinde (Entwicklung Ortskern, kommunale Richtplanung) und der BLS (vgl. Abh&ngigkeiten)
3. Steffisburg: Betriebhs- und Gestaltungskonzepte erarbeiten. Koordination mit laufenden Planungen der Gemeinde (Studienauftrag Diikerweg,

2. Knoten (iberprifen, ob weiterer Handlungsbedarf besteht / Fussgangersicherheit, Velosicherheit
3. Projekt erarbeiten und zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung auslésen, Strassenplan erarbeiten

Beteiligte Stellen
Region ERT, OIK I, OIK I, Thun, Steffisburg, Seftigen, BLS

Federfiihrung
Siehe oben
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Realisierung

Kosten (exkl. Massnahmen mit Handlungsbedarf)

AP1  Fr. 2.5 Mio. Burgstrasse Infrastruktur
AP2  Fr. 2.0 Mio. Steffisburg Unterdorf Total 100 % Fr.
Fr. 4.0 Mio. Eigenleistungen - Seftigen Anteil Bund 0% Fr.
) ] . Anteil Kanton 0% Fr.
AP3  Fr. 1.8 Mio. Steffisburg Oberdorf, Spiez Gwattstutz Anteil Gemeinde 0% Fr.

Fr. 1.0 Mio. Sanierung Unfallschwerpunkte (Frutigenstr.)
(Weitere Kosten noch nicht bekannt)
Fr. 2.9 Mio. Eigenleistung OIK I in Thun, Thierachern,
Hilterfingen
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
X Hand!ungsbedarf (Unfa!lschwerpgnkte) MIV-O-1.2-d: 1-2 Unfallschwerpunkte
[X] Vororientierung (Steffisburg, Spiez) MIV-S-1.2-v: 1-2 MIV-S-1.2-h/-l/-m/-o: H
X Zwischenergebnis (Seftigen) MIV-S-1.2-p: 2

[ Festsetzung
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

Seftigen: Im Rahmen der Standarduntersuchung des Kantons wurde in Seftigen ein Handlungsbedarf firr die Ortsdurchfahrt neu bestétigt (Orts-
durchfahrt, Schulwegsicherheit).

Im Zusammenhang mit der Ortsplanung und den Planungen der BLS wurde ein Konzeptplan zum Um- und Ausbau der Bahninfrastruktur, der
Kantonsstrasse inkl. der flankierenden Massnahmen auf der Ortsdurchfahrt und der Neuorganisation der Quartiererschliessung (inshbesondere
neuer Entwicklungsgebiete im Ortszentrum) erarbeitet. Federfiihrung TBA-OIK II, Einwohnergemeinde und BLS Netz AG.

Abhéngigkeit zum Ausbau der Bahninfrastruktur (Massnahmenblatt OV-8, Nr. OV-Reg-8-b) Verlangerung Perron auf 220m ca. 2020, Doppel-
spurausbau ca. 2030. Lagen/Standorte/Abmessungen sind definiert und die Auswirkungen auf Siedlungsentwicklung, Kantonsstrasse und
Quartiererschliessung sind bekannt; Die Sanierung der Ortsdurchfahrt erfolgt erst, wenn die Frage der Haltestelle BLS gekldrt ist.

Die Massnahmen werden in den laufenden Planungen der Gemeinde eng aufeinander abgestimmt: Erarbeitung eines kommunalen Richtplans
(insh. Siedlungsentwicklungsgebiete mit Definition der Qualitatsanforderungen, Entwicklung Ortskern, Erschliessungsnetz, Landschaftsraume).

Steffisburg: Bei der Unterdorfstrasse besteht eine starke Abhangigkeit mit den Bauabsichten auf dem Areal im Unterdorf (S-3A Nr.4) Dilkerweg
Gschwend-Areal). Die Erschliessung, die Strassenraumgestaltung und der Stadtebau erfordern eine Koordination der beiden Vorhaben. Es
besteht die Chance, einen qualitativ hochwertigen Zentrumsraum im Unterdorf zu realisieren. Aufgrund der Nutzungsdichte, sowohl in stadte-
baulicher wie auch in verkehrlicher Hinsicht, ist eine Koexistenzldsung im Strassenraum anzustreben.

Auf der Oberdorfstrasse wurde der Handlungshedarf aus der Schwachstellenanalyse ermittelt, angrenzende Gemeindestrassen sind in der
Konzepterarbeitung miteinzubeziehen. Die Substanzerhaltung der Strasse wurde bereits gemacht. Defizite bestehen u.a. in der Querbarkeit und
der Aufenthaltsqualitét. Ein starker Zusammenhang besteht zur baulichen Entwicklung des Oberdorfs (Untersuchung durch Gemeinde).

Unfallschwerpunkte Stadt Thun: Die Stadt Thun erarbeitet zurzeit ein Gesamtverkehrskonzept. Fir die Unfallschwerpunkte werden in Abhén-
gigkeit der Ergebnisse aus dem Gesamtverkehrskonzept Massnahmen definiert. Sofortmassnahmen zur Entschérfung der Situation werden
umgehend gepriift und umgesetzt.

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Verbesserung und Attraktivierung der LV-Verbindungen im Ortsbereich. In Abhangigkeit mit weiteren Massnahmen im Bereich des Bahn-
hofs erhéht sich die Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir den Fuss- und Veloverkehr (Umsteigeplattform).

WK2: Verbesserung der Siedlungsdichte im Umfeld des Bahnhofs durch die Entwicklung von drei grosseren Gebieten.
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat durch Aufwertung des Ortskerns im Bahnhofumfeld und durch Erneuerung/Verdichtung der
angrenzenden Bauten.

WK3: Verstetigung, Niedriggeschwindigkeit und Koexistenz von LV und MIV auf der Ortsdurchfahrt und den angrenzenden Strassen und
Platzen.

WK4: Verminderung der Flachenbeanspruchung durch Siedlungsverdichtung.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz gemédss GVM

DWV lIst 2012 DWV Prognose 2030
Thun, Burgstrasse 12'100 - 13'600 19'900 - 20'600
Steffisburg, Oberdorfstrasse 12'000 15'000
Steffisburg, Unterdorfstrasse 10'700 14'600
Seftigen, Ortsdurchfahrt 7'500 (DTV, 2015)

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun, 2007 (Masshahmenpaket 1)

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M1)

- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitragen, 10. Dezember 2009

- TBA, Arbeitshilfe Standards Kantonsstrasse, 2011

- Konzeptplan Entwicklung Verkehrsinfrastruktur Seftigen, 21. Dezember 2011 (Seftigen)

- Kommunaler Richtplan, Entwurf vom 5. Mérz 2012 (Stand Mitwirkung) (Seftigen)

- Steffisburg: Studienauftrag Diikerweg, 2013, Studienauftrag Dikerweg 2015

- TBA, Analyse Unfallschwerpunkte Stadt Thun und Umgebung, Unfalldaten 2011 - 2013 (Stand 20. Oktober 2014)

- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November 2014)

- TBA OIK Il, Gemeinde Seftigen, BLS Netz AG, Entwicklung Verkehrsinfrastruktur Seftigen, Variantenbeurteilung und Konzeptplan, Bericht
zweite Bearbeitungsphase 14. April 2014

8. Dezember 2016 81/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

Lenkung MIV in die Parkierungsanlagen der Innenstadt Thun MIV-2
[X] Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation,

Jim Ubrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942.005

Zielsetzung

- Lenkung des MIV von den Einfallsachsen direkt in die Parkierungsanlagen, mdglichst ohne Querung der Innenstadtbriicken
- Abbau der Dominanz des MIV in der Innenstadt

Massnahme MIV-O-2 Thun, Lenkung MIV in die Parkierungsanlagen der Innenstadt Thun (Al-Projekt)

- Parkleitsystem (942.005) A 1-Projekt

- Schrittweise Aufheben der oberirdischen PP in der Innenstadt im Zusammenhang mit den neu zu erstellenden Parkh&usern Parking
Schlossberg (City Ost) und Bahnhof-Parking (City Sud)

- Ergénzung Parkhduser zu intermodalen Schnittstellen (Mobilitatsdrehscheiben)

Priorisierung
XIAL(11-14) || X A2 (15-'18) 2018 Realisierung || A3 [JA(19-22) [ B(23-26) ] C (ab27)

Vorgehen

1. Projektierung Parkleitsystem (Vorprojekt 2010 eingereicht)
2. Integration in Gesamtkonzept Parkierung Massnahmenblatt KM-3

Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, OIK | Thun
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen Fr. 2.78 Mio. Infrastruktur

_ Total % 2.78 Mio. Fr.
AP1  Fr. 2.78 Mio. Anteil Bund % 875'000 Fr.
AP2  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand 2016, exkl. MwSt.

Stand der Koordination: Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Voraussetzung ist der Bau der Parkhauser City Ost und City Std. Eine Vereinbarung mit Innenstadt-Genossenschaft Thun (IGT) ist erfolgt.
- Massnahmenblatter: KM-W-1, KM-P-1

Zeitplan / Meilensteine AP1-Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)

- Eingabe Vorprojekt beim Bund: 2010

- geschétzter Baubeginn: Bahnhof-Parking/City Stid: 2014, Parking Schlossberg/City Ost: 2017

- geschétzte Inbetriebnahme: Bahnhof-Parking/City Std: 2016, Parking Schlossherg/City Ost: 2019

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A ()] c
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Durch Lenkung kann eine Reduktion der MIV-Fahrten auf den Aarequerungen der Innenstadt erreicht werden und es entsteht weniger Such-
verkehr. Die Innenstadt wird weniger stark belastet, wodurch die L&rm- und Luftbelastung gesenkt und die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt
verbessert wird.

Bewertung
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fir die Region und unterstitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

- Vorgehen Aufhebung der éffentlichen Parkplétze: Vorgehen beschreiben nach Mitwirkung
- Das Bahnhof-Parking City Siid wurde 2016 fertiggestellt.

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M2)

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht des Bundes, Oktober 2009

- Vorprojekt Parkleitsystem Stadt Thun, PLS, November 2009, (Nov. 2010 von Stadt Thun zu Handen des Bundes eingereicht)
- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitrdgen, 10. Dezember 2009

- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- Massnahmenplan zur Luftreinhaltung 2000/2015, Volkswirtschaftsdirektion des Kantons Bern, beco, 2010 (Massnahme P3)
- Parkraumkonzept der Stadt Thun, 16. Juni 2012 (Vorabzug 09. Marz 2012) (Karte Ubersicht Parkhausring)

Ubersicht Parkhausring sowie Begegnungs- und Fussgangerzone

Auszug Bericht Parkraumkonzept der Stadt Thun, 25. November 2012, Abb. 1
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Zubringer A6 / Bypass Thun Nord MIV-3
[X] Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahmen sind Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation

Jim Ubrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942.006 + 942.008

Zielsetzung

- Entlastung der Innenstadt und der Bernstrasse
- Bessere und direkte Erschliessung der grossen Entwicklungsgebiete ESP Thun Nord, ESP Bahnhof Steffisburg, Gewerbegebiet Schwébis
- Verbesserte Zufahrt von der A6 zum rechten Seeufer

Massnahmen: Al-Projekte

Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-14 | '15-18 | '19-22 | '23-'26 | ab '27
MIV-O-3-a  |Agglomeration, Bypass Thun Nord (Nr. 942.008)
- Verlangerung der Kantonsstrasse bis zur Stockhornstrasse oK1 145 X 18
- Neue Strasse und neue Briicke vom Autobahnzubringer bis
zur Allmendstrasse
MIV-0-3-b  |Steffisburg, Busbevorzugung Bernstrasse (Nr. 942.006) oK1 in X 18
(Massnahme ist Teil von NM-VM-1-h) MIV-O-3-a
MIV-0-3-¢c  |Thun, Bushevorzugung Allmendstrasse (Lerchenfeld) oK1 in X 18
(Nr. 942.006) (Massnahme ist Teil von NM-VM-1-f) MIV-0-3-a
MIV-0-3-d  |Steffisburg, Neuorganisation Bernstrasse (Nr. 942.008) in
(Massnahme ist Teil von NM-VM-1-h; OIK1 MIV-0-3-a X 18
auf Strecke liegen die Unfallschwerpunkte 1041 + 1046)
Vorgehen
1. Genehmigung Strassenplan
2. Kreditbeschaffung und Realisierung
Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, TBA FS VM, Thun, Steffisburg, Armasuisse OIK |
Realisierung
Kosten gesamtes Massnahmenbdiindel
APL  Fr. 145 Mio. (Stand Nov. 2012) Infrastrukiur_
_ Total % 145 Mio. Fr.
AP2 Fr. Mio. -- Anteil Bund % 42 Mio. Fr.
AP3  Fr. Mio. - Ante@l Kanton % 101 M?o. Fr.
Anteil Gemeinde % 2 Mio. Fr.
Kostenstand November 2012, exkl. MwSt.
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

X] Umgesetzt im kantonalen Richtplan und im SNP

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Zwingend flankierende Massnahmen zum Bypass: MIV-4 Nr. MIV-K-4-c Stockhornstrasse Steffisburg, MIV-4 Nr. MIV-K-4-d Neues Verkehrs-
regime und attraktive Strassenraumgestaltung auf den Innenstadt Aarequerungen, MIV-4 Nr. MIV-K-4-e Larmschutz Burgerallee / West-
quartier Thun

- Massnahmenblatter: OV -3, MIV-6, MIV-7, NM-1
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Zeitplan / Meilensteine AP1-Massnahmen: MIV-O-3-a (Bypass Thun Nord)

- Eingabe Vorprojekt beim Bund: 2011

- geschétzter Baubeginn: Bypass im Bau seit 2013; die drei weiteren Massnahmen Baubeginn 2015
- geschétzte Inbetriebnahme: 2018 (alle Massnahmen)

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A B c

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

- Mit dem Bypass Thun Nord soll primér die Entlastung der Innenstadt von Thun, die Entlastung der Bernstrasse in der Gemeinde Steffishurg
sowie die Sicherstellung der Siedlungsentwicklung im nérdlichen Gebiet der Agglomeration Thun erreicht werden:

- Entlastung der Innenstadt Thun: Mit der neuen, leistungsfahigen Aarequerung im Norden der Kernagglomeration sollen die bestehenden
Aarequerungen in der Innenstadt und im Schwébis entlastet werden. Dabei kénnen die Wohn- und Arbeitsgebiete im Norden und Westen der
Agglomeration von Thun direkt miteinander verbunden werden, ohne dass der MIV einen ,Umweg" durch die Innenstadt fahren muss.

- Entlastung der Bernstrasse: Die Entlastung der Strasse soll einerseits dadurch erreicht werden, dass der MIV Richtung Steffisburg primér
uber den Bypass direkt auf die Stockhornstrasse geleitet werden kann. Andererseits sollen grossere Entwicklungsgebiete (u.a. ESP Thun
Nord, ESP Bahnhof Steffisburg) direkt durch den Bypass erschlossen werden kdnnen.

- Entwicklung des Agglomerationsraumes Thun Nord: Die vorgesehene Anpassung des Strassensystems bietet die Chance, die Stadtland-
schaft an den Randern der Siedlungsgebiete der Stadt Thun, sowie der Gemeinden Steffisburg und Heimberg mindestens in Teilbereichen
aus einer ganzheitlichen Sicht zu formen und ihr ein Gesicht zu geben. Ein Gesicht, das auch das Thema Stadt- und Ortseingange aufnimmt.
Die vorgesehene Erweiterung des Strassensystems soll eine funktionale und stadtréumliche KI&rung ermdglichen, so dass auch die Orien-
tierung im Raum wieder leichter wird.

Bewertung

Der Bypass Thun Nord hat einen sehr hohen Nutzen fiir die Region und ist Ausldser fir viele flankierende Massnahmen, die insgesamt eine
hohe Bedeutung fur die stadtebauliche und wirtschaftliche Entwicklung der Region haben werden.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV Ist 2012 DWV Prognose 2030
Steffisburg, Bernstrasse 13'600 - 27'200 16'200 - 20'400
Thun, Allmendstrasse 7300 - 13'400 10'300 - 16'600

Bemerkungen / Hinweise
Controlling: Kontinuierliche Berichterstattung tber den Stand der Arbeiten in der Agglomerationskonferenz

Grundlagendokumente (Stand Juli 2010)

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002
- Studienauftrag Bypass Thun Nord, 2006
- Agglomerationsprogramm Thun (Massnahmenpaket 1), 2007
- Studienauftrag Neue Aarebriicke, 2008
- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M3)
- Masterplan Landschaft und Siedlung, 2009
- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht des Bundes, Oktober 2009
- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitrégen, 10. Dezember 2009
- NO6 / Abschnitt 40, Thun Nord, Neubau Kreisel Glattimihli, generelles Projekt, Dezember 2009
- Kantonaler Strassenplan, Entwurf 18.12.2009
- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010
Bypass Thun Nord
- Bypass Thun Nord: Ubersichtsplan der Begleitprojekte (1:4'000 Ausschnitt, 10.07.2010)
- Bypass Thun Nord: Ubersichtsplan Stadtentwicklung (1:4'000 Ausschnitt, 10.07.2010)
- 12. Mé&rz 2012: Genehmigung des Strassenplans durch die Bau-Verkehrs- und Energiedirektion des Kantons Bern
- TBA, Analyse Unfallschwerpunkte Stadt Thun und Umgebung, Unfalldaten 2011 - 2013 (Stand 20. Oktober 2014)
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Bypass Thun Nord: Ubersichtsplan der Begleitprojekte
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Zwingende flankierende Massnahmen im Siedlungsgebiet fur Bypass Thun Nord MIV-4
X] Im Agglomerationsperimeter X] Massnahmen sind Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 1. + 2. Generation

Om tibrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 942-004 + 942-008 + 0942.2.011 +0942.2.012

Zielsetzung

- Nutzen der Entlastung durch die neuen Strasseninfrastrukturen zu Gunsten einer qualitativen Aufwertung der vorhandenen Strassenachsen
im Siedlungsgebiet (Stadtreparatur).

- Schutz des Westquartiers bei Inbetriebnahme des Bypass Nord.

- Erhdhung der Leistungsfahigkeit des Autobahnanschlusses Thun Nord, Erhéhung der Vertraglichkeit der Anschlussstrecke Gurnigelstrasse.

Massnahmen

Nr. Massnahme Federfih- | Kosten Prioritat

rung in Mio. A3
Al | A2 A B C

'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27

Massnahmen Al-Projekte

Agglomeration, Umgestaltung ab Ganderkreisel (Heimberg)-

Autobahnanschluss Thun Nord - Uetendorf Allmend

(vgl. NM-VM-1-1) (Nr. 942.008)

MIV-O-4-a |- Teil Ganderkreisel bis Autobahnanschluss Thun Nord: oK1 0.75 X 19:
Umgestaltung zur Erhdhung der Verkehrssicherheit, Umset-

zung in Abh&ngigkeit des Autobahnanschlusses, voraussichtlich

ab 2019

Agglomeration, Umgestaltung ab Ganderkreisel (Heimberg)-

Autobahnanschluss Thun Nord - Uetendorf Allmend (vgl. NM-

VM-1-1); im Rahmen RUTS

MIV-K-4-b |- Teil Ganderkreisel bis Uetendorf Allmend: ASTRA 3.0 X
Erhdhung der Leistungsféahigkeit des Autobahnanschlusses

Thun Nord, allenfalls Dosierung (Nr. 0942.2.011, andere Fi-

nanzierung)
MIV-O-4-c  |Steffisburg, Stockhornstrasse (Nr. 942.008) Steffisburg 1.1 X 17
Thun, Neues Verkehrsregime und attraktivere Strassenraumge-
MIV-O-4-d  |staltung auf den Innenstadt - Aarequerungen Thun 17 X 18/19

(im Abschnitt liegen die Unfallschwerpunkte 1004 und 1047)

. Al-Massnahme wird ab 2019 realisiert
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Nicht subventionierte A1-Projekte
Steffisburg, Nachfragelenkung Schwébis (Lokale Umgestaltung
AL Mittel-, Schwabisstrasse, Tempo 30 (vgl. NM-VM-1-k) (Nr. '

MIV-0-4-g 942.004) (Eigenleistung); Umsetzung mit Inbetriebnahme Steffisburg 04 X 19
Bypass (im Abschnitt liegt der Unfallschwerpunkt 1027)
Massnahme A2-Projekt

MIV-O-4-h  |Steffisburg, Umbau Ziegeleikreisel (Nr. 0942.2.012) OIK | 15 X
Massnahme A3-Projekt

MIV-K-4-i Thun, Umbau Knoten Berntorplatz OIK | 2.3 X

MIV-K-4-a /-b: Notwendige Erhdhung der Leistungsféhigkeit oder Dosierung des Autobahnanschlusses aufgrund Kapazitatsiiberlastung in
Spitzenzeiten.

MIV-K-4-b:  Notwendige Kapazitatserh6hung wegen Mehrverkehr auf Stockhornstrasse infolge Bypass Thun Nord.

MIV-K-4-i: Umbau zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit.

Vorgehen

1. Strassenplane erstellen
2. Realisierung zur Inbetriebnahme vor dem Bypass Thun Nord
3. Studie Leistungssteigerung Autobahnanschluss Thun Nord (ASTRA)

Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, OIK |, Steffisburg, Thun, Heimberg, Uetendorf siehe oben
Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP Fr 3,55 Mio. Infrastruktur
Fr. 0.40 Mio. Eigenleistungen Tota! AL alt
AP2 Fr. 1'5 Mio ' Anteil Bund 0% Fr.
o ' Anteil Kanton 0% Fr.
AP3 -A MIV-K-4-b Fr. 3.0 Mio. 100% ASTRA (Nationalstrasse. Anteil Gemeinde 0% Fr.
Unterhalt und Ausbau)
MIV-K-4-i Fr. 1.3 Mio.
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

[] Handlungsbedarf

X1 Vororientierung (MIV-O-4-h (OIK 1) und MIV-K-4-b [ASTRA]
[ zwischenergebnis

X Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

MIV-K-4-b: 2 (Astra-Projekt)
MIV-K-4-i: 2

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Zeitliche Abh&ngigkeiten bei den Realisierungen der Stockhornstrasse, Verkehrsregime Innenstadt, Zulgstrasse und Schwabis zum Bypass
Thun Nord (MIV-3)

- Massnahmenblatter: LV-1, LV-2 (LV-N-2-a), MIV-3, NM-1
In der Massnahme MIV-O-4-a und MIV-K-4-b ist die Optimierung der Veloverhindung Heimberg - Uetendorf Allmend (LV-N-2-a) mit einzube-
ziehen (Beschrieb Velokonzept Thun Nord); Sachplan Veloverkehr: qualitative Netzliicke Nr. 17 (Koordinationsstand ZE)

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)

- Eingabe Vorprojekt beim Bund:
- geschétzter Baubeginn: 2019 (MIV-0-4-b)
- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) OA s Oc
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Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

Die Massnahmen verbessern die Vertréglichkeit auf dem HVS Netz, erhhen die Verkehrssicherheit (weniger schwere Unfélle) und schaffen
bessere Bedingungen fiir den strassengebundenen OV und den Fuss- und Veloverkehr. Durch eine Stérkung des OVs und des Fuss- und
Veloverkehrs kann die Larm- und Luftbelastung gesenkt werden. In Kombination mit einer attraktiveren Gestaltung wird die Lebensqualitét fiir
die Bewohnerlnnen verbessert.

Wirkung Umgestaltung Gurnigelstrasse

WKZ1.: Sicherstellung Betrieb und Leistungsféahigkeit der Zubringerstrasse zum Autobahnanschluss Thun Nord
WK2: attraktivere und sichere Veloverbindung zwischen Uetendorf und Heimberg

WK3: Sicherstellung Fahrplanstabilitat des OV

Bewertung

Die flankierenden Massnahmen zum Bypass Thun Nord, insbesondere der Gewinn an Aufenthaltsqualitét in der Innenstadt haben einen hohen
Nutzen fur die Region.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV st 2012 DWV Prognose 2030
- Ziegeleikreisel Steffisburg,: Stockhornstr. / Unterdorfst. 7'300 - 10'700 12'900 - 14'600
- Steffisburg, Schwébisstrasse 8'600 - 10'300 2'400 - 4'900
- Steffisburg, Zulgstrasse 6'400 - 9'900 6'600 - 10'900
- Heimberg, Gurnigelstrasse (Hohe Ganderkreisel) 17'000 17'600

Bemerkungen / Hinweise

- Hinweis aus Verfiigung 2012: Massnahme MIV-O-4-a ist in den kantonalen Programmen noch nicht enthalten, da erst die Planungsergebnisse
des ASTRA betreffend Kapazitatssteigerung des Autobahnanschlusses Thun Nord abgewartet werden missen.

- MIV-K-4-b wird realisiert im Rahmen RUTS (Erneuerung A6 Rubigen, Thun, Spiez)

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun, 2007 (Massnahmenpaket 2)

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M5)

- Masterplan Landschaft und Siedlung, 2009

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht des Bundes, Oktober 2009

- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitrdgen, 10. Dezember 2009

- Gesamtprojekt Bypass Thun Nord (u.a. kant. Strassenplan + kommunale Begleitprojekte), Dezember 2009
- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- Velokonzept Thun Nord, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014
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Neue Aarequerung Thun Std MIV-6

X im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prufbericht Bund Nr. --
[ Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung

Neue Aarequerung Thun Siid als Verbindungsstrasse fiir den MIV (ev. OV und LV) zur Schaffung einer verkehrsarmen Achse Freienhofgasse.
Entlastung Maulbeerplatz zur besseren Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir den strassengebundenen OV.

Eliminierung des Unfallschwerpunktes Achse Maulbeerplatz - Lauitor.

Stadtbild- und nutzungsvertragliche Trassierung.

Massnahme MIV-U-6 Thun, Neue Aarequerung Thun Sud
Nach Inbetriebnahme Bypass Thun Nord Wirksamkeitsanalyse als Grundlage fiir Grundsatzentscheid durchftihren.

Priorisierung
1A (19-22) X1 B (23-26) Grundsatzentscheid [Jc(ab27)

Vorgehen
1. Prozess einleiten zu einem Grundsatzentscheid

Beteiligte Stellen Federflhrung
Region ERT, Thun OIK |

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. -- Tota! 100 % Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.
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Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

X Vororientierung

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

MIV-U-6: 1

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter: MIV-3, MIV-7
- Hochwasserschutz
- Gewasserraum

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahme
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [Os Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Durch die Aarequerung wird das rechte Seeufer besser an das Westquartier angebunden. In der Innenstadt kann mit einer Aarequerung Thun
Siid die Freienhofgasse (stidliche Innenstadtbriicke) nur noch fiir OV, LV und Anlieferung offen gehalten werden. Dadurch reduziert sich die
MIV-Belastung von rund 10'000 Fahrzeugen (nach Umsetzung Bypass Thun Nord) auf 1'000 Fahrzeuge.

Das Realisierungshedirfnis wird nach Umsetzung des Bypass Thun Nord in einer Wirksamkeitsanalyse néher untersucht.

Bewertung
Die Massnahme ist fur die langfristige Entwicklung der Region zu untersuchen.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV Ist 2012 DWV Prognose 2030
Thun, Freienhofgasse (bestehende Querung) 11'000 9'400

Bemerkungen / Hinweise

- Die Stadte-Initiative Thun verlangt, dass der Neu- oder Ausbau von Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen in Thun nur unter der
Bedingung zulassig ist, dass sich die Kapazitat des gesamten Strassennetzes flir den motorisierten Individualverkehr nicht erhéht.

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun (Massnahmenpaket 3), 2007

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr (M6), Dezember 2008
- Stédte-Initiative, Thun 2016
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Trasseefreihaltung Kernumfahrung Thun / Hlbelitunnel MIV-7

X im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prifbericht Bund Nr. --
[ Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung
Langfristig, raumplanerische Sicherstellung des Trasses fir einen spéteren Neubau der Zufahrt zum rechten Thunerseeufer.

Massnahme MIV-U-7 Thun/Steffisburg, Trasseefreihaltung Kernumfahrung Thun /Hibelitunnel

Langfristig, raumplanerische Sicherstellung des Trasses eines Hiibelitunnels auf dem Gemeindegehiet von Steffisburg und Thun fir den Fall,
dass dereinst eine Entlastung der Achse Anschluss Thun Nord — Burgstrasse rechtes Thunerseeufer anders nicht erreicht werden kann.

Priorisierung

X AL(11-14)|| (JA2(15'18) || A3 [JA(1922)  [1B(2326) [X]C (ab'27) Grundsatzentscheid / Realisierung
Vorgehen

Sicherstellung im Rahmen der laufenden Ortsplanungsrevision

Beteiligte Stellen Federfiihrung

Region ERT, Hilterfingen, Oberhofen, Sigriswil, Oberingenieurkreis | Thun / Steffisburg

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen
(Trasseefreihaltung ohne Kostenfolge)

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. -- Total 100 % Fr.
) Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination (ev. differenzieren nach Massnahmen) Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf MIV-U7: 1

[ Vororientierung

X zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenbléatter: MIV-3, MIV-6, Koordination mit Ortsplanungsrevision Steffisburg und Thun Nord

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahme
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:
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- geschétzter Baubeginn:
- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) OA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

Die Trasseefreihaltung lasst die langfristige Option einer zusatzlichen Nord - Stidverbindung offen. Unter Einbezug des optimalen Wirkungs-
grades und der Investitionskosten und in Abwégung zu einer optionalen Aarequerung Std wird das Bediirfnis nach Umsetzung des Bypass
Thun Nord in einer Wirksamkeitsanalyse néher untersucht.

Bewertung:
Die Massnahme ist fiir die langfristige Entwicklung der Region zu untersuchen.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Controlling: Nachweis der Trasseefreihaltung in der Ortsplanungsrevision Steffisburg und Thun Nord

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun (Massnahmenpaket 3), 2007

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (M7)
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Strassenanlagen Simmental , Saanenland, ERT ohne Agglomeration

MIV-8

Cim Agglomerationsperimeter
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prifbericht Bund Nr. --

Zielsetzung

Verstetigung des Verkehrs (Reduktion der Wartezeiten vor Bahniibergéngen, Behebung von Engpéssen etc.), Reduktion der Beeintréchtigung
der Anwohner und Erhéhung der Verkehrssicherheit. Im Simmental (Umsetzung der Korridorstudie) und in der Region des ERT.

Gsteig, Gstaad, Lenk, Oberwil, Wattenwil, Oberlangenegg, BLS

bei Wattenwil Federflihrung bei OIK II

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritt
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
Innerortsstrecken / Ortsdurchfahrten (= 1)
MIV-O-8-la |Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-E5) OKI 5.0 X 23
MIV-O-8-Ib  |Erlenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E8-E10) OIK | 15 X
MIV-O-8-Ic le.goldmgen. Gestaltung Mittelbereich, Eingangsbereich (Stu- OIK | 30 X 25
die: E12/13)
Dérstetten/Reichenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt
MIV-O-8-Id (Studie: D2,4.5) oK1 2.0 24
MIV-0O-8-le  |Oberwil, Sanierung Heideweidli (Studie: O6) OKI 4.0 X 23
MIV-O-8-If  |Oberwil, Sanierung Kurve Steini (Studie: O7) OKI 25 X 26
Ao Boltigen/Reidenbach/Weissenbach, Sanierung Ortsdurchfahrten
MIV-0-8-Ig (Studie: B3-6) OIK | 6.0 X
MIV-0-8-Ih éiv)elsmmen, Gestaltung Ortseingang mit Abzweiger (Studie: OK| 10 X
MIV-O-8-li  |Gsteig, Sanierung Ortsdurchfahrt OKI H
MIV-O-8-k  |Gstaad, Sanierung Ortsdurchfahrt OIK | H
MIV-O-8-1l  |Lenk, Sanierung Ortsdurchfahrt OIK | H
MIV-S-8-Im  |Oberwil, Korrektion Kurve Miihliblel OIK | H
MIV-0-8-In  |Wattenwil, Sanierung Ortsdurchfahrt OIK Il H X
Niveaulibergange / Ausserortsstrecken (= A)
MIV-O-8-Aa |Latterbach, Sanierung Chastelkurve, ausserorts (Studie: E6/E7) 2.5 X 20
MIV-O-8-Ab |Oberwil, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts (Studie: 01) OKI 35 X
MIV-0O-8-Ac |Oberwil, Aushau Simmenweidli, ausserorts (Studie: 03) OIK | 4.0 X
MIV-0-8-Ad Oberwil, Pfaffenr]e.dbrucke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung, OK| 44 X
ausserorts (Studie: 08)
MIV-O-8-Ae |Boltigen, Sanierung Garvenkurve, ausserorts (Studie: B7) oKl 4.0 X
MIV-0-8-Ag Z_\Ne|5|mmen, Stegach_er‘/GaIgenbuhI, Vergrésserung Kurvenra- 0K 30 X
dien, ausserorts (Studie: Z2)
MIV-S-8-Ah gtr)]erlangenegg, Erneuerung und Korrektion Chriitzweg - Stide- OK| 18 X
MIV-S-8-Ai  |Sigriswil, Sanierung Strasse Beatushéhlen OKI offen
Y Erlenbach, Sanierung Einmiindung KS 11 Abzweiger Oey
MIV-S-8-Ak (Unfallschwerpunkt 1052), Temporeduktion prifen OlKl H
Oberwil, Sanierung Kurve KS 11 Héhe Wyssenbach
MIV-S-8-Al (Unfallschwerpunkt 1018) OlKl H
ca Boltigen, Sanierung Kurve Jaunpassstrasse (Eschi)
VIV-S-8-Am (Unfallschwerpunkt 1042, Eigenleistung) Ol : X
H = Handlungsbedarf, die Kosten liegen nach Erarbeitung der Massnahmen vor
Vorgehen
Vorstudien, -projekte ausldsen gemass Prioritatensetzung
Unfallschwerpunkte: Uberpriifung, ob weiterer Handlungshedarf besteht
Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, Region OSSA, Boltigen, Dérstetten, Erlenbach, Oberwil, Zweisimmen, 0K I;
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Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Fr 48.2 Mio. Infrastruktur

(exkl. Kosten fiir Massnahmen mit Handlungsbedarf) Total 100 48.2 Mio. Fr.

Anteil Bun 0 % 0 Fr.
Kostenstand November 2012 - -
Studie Simmental: Kosten 2:000 + ¥4 Teuerungsaufrechnung / Anteil Kanton 100 % 48.2 Mio. Fr.
Anteil Gemeinde 0% 0 Fr.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

] Handl.ung.sbedarf Innerorts Ausserorts

[ Vororientierung MIV-0-8-la: 1 MIV-0-8-Ab 1

X1 zwischenergebnis MIV-0-8-Id: 1 MIV-O-8-Ac 1

X Festsetzung (MIV-O-8-Ib, -Ig) m:xgg:fe i m:xggﬁd i

. . . -0-8-If: -0-8-Ae

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen MIV-O-8-1h: 1.2 MIV-0-8-Ag 1
MIV-O-8-Ii: H MIV-O-8-Ah: 1-2
MIV-O-8-lk: H MIV-0-8-Ai: 12
MIV-O-8-II: H MIV-0-8-Ak: H
MIV-O-8-Im: H MIV-0-8-Al: H
MIV-O-8-In: H

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte: Massnahmenblatter: S7b, LV-3

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen

- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschatzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A [sB Cc

Priorisierte Massnahmen aus Region sind die Ortsdurchfahrten Erlenbach und Boltigen

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Die verschiedenen Massnahmen bewirken eine Erhohung der Verkehrssicherheit und eine Verbesserung der Vertraglichkeit des Alltags-
verkehrs. Die Ortsdurchfahrten werden vertraglicher gestaltet und kénnen dadurch besser gequert werden, wodurch sich die Lebensqualitét der
Bewohner und -innen erhéht. Dies filhrt zu einer Steigerung der Attraktivitat der Gesamtregion.

Bewertung
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region und unterstiitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr. Der Nutzen fir die
Verkehrsteilnehmenden ist gegeben, da der Verkehr verstetigt wird und die Verkehrssicherheit wird verbessert.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz (DTV, Januar 2015)

DTV 2015
- Simmental, Hauptstrasse Latterbach - Zweisimmen 5'000 - 8'500
- Saanenland, Gstaadstrasse 8'500 - 9'500
- Saanenland, Gsteigstrasse 2'000

Bemerkungen / Hinweise

- Wattenwil: Handlungsbedarf aus Schwachstellenanalyse, insb. Velo langs und Querbarkeit; 2. Mitwirkung Friihling 2015, Auflage Strassenplan
2017

- siehe LV3 (Bemerkungen)

- Erlenbach: Handlungsbedarf wird im Rahmen der Ortsdurchfahrtstudie nochmals geklart; Abkl&rung Bediirfnis Erlenbach 2030 Umfahrung

Grundlagendokumente

- Korridorstudie Simmental, 2000

- TBA, Analyse Unfallschwerpunkte Stadt Thun und Umgebung, Unfalldaten 2011 - 2013 (Stand 20. Oktober 2014)
- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November 2014)

- Verkehrsstudie Dorfkern Wattenwil, 2012
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Strassenanlagen Kandertal und Engstligental MIV-9

Cim Agglomerationsperimeter [] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prifbericht Bund Nr. --
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung

Verstetigung des Verkehrs (Reduktion der Stausituationen, Behebung von Engpéssen etc.), Reduktion der Beeintréchtigung der Anwohner und
Erhéhung der Verkehrssicherheit in Frutigen, Umsetzung der Korridorstudie.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritét
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
MIV-0-9-a  |Frutigen, Sanierung Ortsdurchfahrt (Unfallschwerpunkt 1002) 0K 5.0 X
MIV-U-9-b  |Frutigen, Umfahrung (Vorprojekt) OKI 0.6 X
MIV-0-9-c  |Reichenbach, Engpassheseitigung (Vorprojekt bis 2015) OKI 2.25 X
MIV-0-9-e  |Adelboden, Sanierung Strasse Mineralguelle - Ende KS OKI 1.0 X
Vorgehen
1. Vorgehen gemass kantonalem Strassenbauprogramm
2. Vorstudien, -projekte auslosen
Beteiligte Stellen Federflhrung
Region KA, OIK |, Frutigen, Reichenbach, Kandersteg, Adelboden siehe oben
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen Fr. 8.85 Mio.
AP1 Fr. Mio. -- Infrastruktur
AP2 Fr. 5.0 Mio. Total % Fr.
] Anteil Bund % Fr.

AP3-A Fr.1.6 Mio. o Anteil Kanton % Fr.

(Fr. 2.25 Mio. andere Finanzierung) Anteil Gemeinde % Fr.
Kostenstand 2012
Stand der Koordination (ev. differenzieren nach Massnahmen) Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf MIV-U-9-b: 9
X Vororientierung (MIV-0-9-¢, MIV-0-9-g) MIV-0-9-¢: 2
X] Zwischenergebnis (MIV-0-9-a, MIV-U-9-b) MIV-0-9-e: 12
[ Festsetzung
] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- MIV-0-9-c / Engpassheseitigung Reichenbach: In Bezug auf Reichenbach muss der Beschluss des Bundes zum Sachplan Strasse abgewar-
tet werden.

- MIV-U-9-b / Frutigen, Umfahrung: Querung Engstlige = Hochwasserschutz

- Massnahmenblatter: S-7B

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) OaA s Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Die verschiedenen Massnahmen bewirken eine Erhdhung der Verkehrssicherheit und eine Verbesserung der Vertraglichkeit des Alltags- und
Freizeitverkehrs. Die heutigen Hauptachsen werden vertraglicher gestaltet und kénnen dadurch besser gequert werden, womit die Lebens-
qualitat der Bewohner und -innen erhéht wird. Dies fiihrt zu einer Steigerung der Attraktivitat der Gesamtregion.

Bewertung:
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region und unterstitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr. Der Nutzen fir die
Verkehrsteilnehmenden ist gegeben, da der Verkehr verstetigt wird und die Verkehrssicherheit verbessert wird.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz (DTV, Januar 2015)

DTV 2015
- Kandertal, Hauptstrasse Reichenbach - Frutigen 14'500
- Kandertal, Hauptstrasse Frutigen - Kandersteg 2'000 - 9'100
- Engstligental, Frutigen - Adelboden 3'000 - 4000

Bemerkungen / Hinweise
Die Massnahme LV 4.1 (RGSK1) ist Bestandteil der Massnahmen auf der Ortdurchfahrt Frutigen.
Massnahme MIV-U-9-b: Fiir die Umfahrung Frutigen wird ein Vorprojekt erstellt zur Festlegung des Korridors als Grundlage fiir die Ortsplanung

Grundlagendokumente

- Korridorstudie Kandertal, Projektgruppe Verkehrsentlastung Kandertal, Arbeitsgruppe Korridorstudie, 1999
- Vorstudie Verkehrssanierung Ortsdurchfahrt Reichenbach, 2005
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Massnahmen

Aufhebung Niveautibergédnge Heimberg

MIV-11

X im Agglomerationsperimeter
[ im iibrigen RGSK-Perimeter

[X] Massnahmen sind Bestandeil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation,
Prufbericht Bund Nr. 0942.2.018 + 0942.2.019

[MIV-s-11-a +b |

Zielsetzung

Aufheben von zwei generell geféhrlichen Niveaulibergéngen und Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Veloverkehr auf dem kant. Radweg
im Bereich der Bahniibergange.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27

MIV-S-11-a  |Heimberg, Schliessung Bahniibergang Topferweg Heimber, - X

- Anteil Strassenriickbau (Nr. 0942.2.018; Benchmark LV A) 9 0.1
MIV-S-11-b  [Heimberg, Schliessung Bahniibergang Untere Zulgstrasse Heimber, - X

- Anteil Strassenriickbau (Nr. 0942.2.019, Benchmark LV A) 9 0.1

Vorgehen

1. Planverfahren erstellen
2. Realisierung nach Inbetriebnahme der neuen Erschliessungsstrasse Heimberg Std. Die Erschliessungsstrasse ist Voraussetzung fir die
Schliessung der Bahniibergéange.

Beteiligte Stellen Federflihrung

Region ERT, BLS, OIK | Heimberg

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Fr. 200'000.-

AP1 Fr. Mio. -- Infrastruktur

AP2  Fr. 0.2 Mio. (Heimberg 0.2 Mio. Fr. / Total 100 % 200'000 Fr.
Schliessung: Eigenleistung BLS) Anteil Bund 35% Fr.

. Anteil Kanton % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.
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Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X1 Zwischenergebnis

[ Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

Das Aufheben erfordert die Inbetriebnahme der Erschliessungsstrasse Kreisel Glattimihli - ESP Bhf Steffisburg und die Erschliessungsstrasse
Heimberg Sid, vgl. Massnahmenblatt MIV-14. Die Gemeinden Steffisburg und Heimberg haben 2014 die Kredite fir die Erschliessungsstrassen
gesprochen.

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A B c

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Durch die Aufhebung der Niveautibergange werden zwei gefahrliche Stellen fiir den LV entfernt. Dies erhéht die Verkehrssicherheit fir den Ve-
loverkehr auf den tangierenden kantonalen Radwegrouten.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Grundlagendokumente

- Variantenstudie und Problemanalyse Erschliessungsstrasse Heimberg Sud, 2010

- Kostenschatzung Erschliessungsstrasse Heimberg Siid, Januar 2011 (Kosten +/- 25%)
- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

Situationsplan Variante 4.2, Kissling+Zbinden AG, Stand Januar 2011 (Aufhebung der Bahniibergénge Tépferweg und Untere Zulgstrasse);
Linienfiihrung regionaler Veloverkehr nach Schliessung der Bahniibergénge; Route entlang Bahn: Kantonaler Radweg geméss Sachplan Velover-
kehr (Stand September 2015)
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Massnahmen

Erschliessung Regionales Entwicklungsgebiet Bahnhof Thun West

MIV-12

X] Im Agglomerationsperimeter
[ Im tbrigen RGSK-Perimeter

X] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation
Prifbericht Bund Nr. 0942.2.021 + 0942.2.022 + 0942.2.023

Zielsetzung

Zur Attraktivierung der Innenstadtbereiche als attraktive Wohn- und Arbeitsorte und zur Erhohung der Verkehrssicherheit an neuralgischen
Punkten, erfolgt im Gebiet Bahnhof Thun West die gezielte (Um-)Gestaltung von einigen Quartierachsen bzw. Plétzen.

Mit einer urbanen Ausformulierung der 6ffentlichen Platze und Strassen soll das "Image der Bahnhofriickseite" entkréftet werden.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritt
in Mio.
rung in Mio Al | A2 - AEC)S -
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
Thun, Gestaltung Quartierachse Schlossmattstrasse
MIV-0-12-2 |\ "0942.2.021, Eigenleistung) Thun 075 !
A.1o.n | Thun, Umgestaltung Monchplatz
MIV-O-12 |\ 0942.2.022, Teil umgesetzt fhn L0 .
Thun, Umgestaltung Knoten Waisenhaus- / Pestalozzistrasse

VIV-0-12-c (Nr. 0942.2.023, Eigenleistung) Thun 05 X
MIV-O-12-d |Thun, Umgestaltung Eigerplatz Thun 05 X
MIV-0-12-e |Thun, Gestaltung Quartierachse Kasernenstrasse Thun 0.75 X
Vorgehen
- Betriebs- und Gestaltungskonzepte erarbeiten
- Strassenplan erstellen fur die Strassenrdume
Beteiligte Stellen Federfiihrung
Region ERT, SBB, BLS, AQV, STI, OIK | Thun
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen:
AP1 Fr. Mio. -- Infrastruktur
AP2 Fr. 1 Mio. Total 100 % Fr.

Fr. 1.25 Mio. Eigenleistung Anteil Bund % Fr.

. Anteil Kanton % Fr.

AP3-A Fr. Mio. - Anteil Gemeinde % Fr.
AP3-B Fr. 1.25 Mio.
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Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
Handlungsbedarf
E e ? MIV-O-12-d: 12
ororientierung MIV-O-12-¢: 1.2

X1 zwischenergebnis
[ Festsetzung
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter: OV-3, LV-1, LV-2, KM-8, S4, S7a, S8a
- MIV-0-12-b: Umgebung Frutigenstrasse 15 2013 fertiggestellt. Teilw. Umsetzung mit Sanierung Bau Frutigenstrasse - LAnggasse

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [Os Cc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

WK1: Durchgehende Fuss- und Veloverkehrsverbindung entlang den Gleisen, verbesserter Zugang zu Bahnhof und Perrons.
Gestalterische Aufwertung der Bahnunterfihrungen (fur den LV).
Verbesserung der Erreichbarkeit von Innenstadt und Bahnhof.

WK2: Schaffung neuer Nutzungsreserven in zentralster Lage durch Verdichtung (neue attraktive Wohn- und Arbeitsplatzangebote).
Verbesserung der stadtebaulichen Qualitat und der 6ffentlichen Aussenrdume.
Erhéhung der Wertschopfung, Ausschdpfung des Lagepotenzials und Nutzung von Brachen.

WK3: Verkehrsberuhigung, Niedriggeschwindigkeit und Quartierachsen als urbane Begegnungsraume.
Kl&rung der 6ffentlichen Strassenrdume im Rahmen der Gestaltung.

WK4: Erhéhung des Modalsplits zu Gunsten OV/LV, urbaner Modalsplit an zentraler Lage.
Begrenzung der oberirdischen Parkierung.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz gemédss GVM

DWV Ist 2012 DWV Prognose 2030
- Thun, Eigerplatz: Ldnggasse / Klosestrasse 400 - 1'000 600 - 900
- Thun, Ménchplatz: Frutigenstrasse 11'500 13'000
- Thun, Waisenhaus-/Pestalozzistrasse 5'600 5'900

Bemerkungen / Hinweise: --

Grundlagendokumente

- Richtplan Gesamtentwicklung Bahnhof West, Stadt Thun, 9. Dezember 2004 (Quelle Grafik}
- Strategie Stadtentwicklung, Stadt Thun, Mai 2009 2010

- Thun Umgestaltung Monchplatz: Gestaltungsstudie 2010

- Thun, Umgestaltung Knoten Waisenhaus- / Pestalozzistrasse, Gestaltungsstudie 2014
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Massnahmen

Erschliessung Kantonaler Schwerpunkt ESP Thun Nord

MIV-13

X] Im Agglomerationsperimeter
[ Im tbrigen RGSK-Perimeter

X] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation
Prifbericht Bund Nr. 0942.2.027 + 0942.2.028 + 0942.2.029

Zielsetzung

Mittelfristig werden zwei Anschliisse an die Almendstrasse ergénzt.

Die grossflachige Arbeitszone wird iber die innere Ringstrasse erschlossen. Kurzfristig erfolgt die Erschliessung an den Bypass Thun Nord.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
Thun, Erschliessung Ringstrasse: gelbe Strecke
MIV-E-13-a [(Nr. 0942.2.027, Eigenleistung) Thun 6.5 X
(rote Strecke: Eigenleistung Grundeigentiimer, Stadt)
Thun, Anschluss Ringstrasse West - Almendstrasse
MIV-E-13 (Nr. 0942.2.028, Eigenleistung) Thun 09 X
Thun, Anschluss Ringstrasse Ost - Allmendstrasse
MIV-E-13-C | N1 0942.2.029, Eigenleistung) Thun 09 X
Vorgehen
- Betriebs- und Gestaltungskonzepte erarbeiten
- Strassenplan erstellen fiir die Erschliessung
Beteiligte Stellen Federflhrung
Region ERT, SBB, BLS, AQV, STI, OIK | Thun
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Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Fr. 8.3 Mio.

AP1 Fr. Mio. -- Infrastruktur
AP2 Fr. 7.4 Mio. Eigenleistung Total 100 % Fr.
o ) Anteil Bund % Fr.
AP3-A  Fr. 0.9 Mio. Eigenleistung Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination (ev. differenzieren nach Massnahmen) Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[ zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

MIV-E-13-c: 2

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
- Massnahmenblatter: OV-3, LV-1, LV-2, KM-8, S4, S7a, S8a

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund: keine Eingabe (Eigenleistung)

- geschatzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [B Cc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Offnung der Uttigenstrasse als sichere Alternative zur Allmendstrasse fiir den LV.
Erhéhung der Durchlassigkeit des LV-Netzes (zusatzliche Bahnquerungen).
Ubersichtlichkeit, Adressbildung und Verbesserung der Erreichbarkeit des reg. bedeutenden Arbeitsschwerpunktes fiir MIV, OV, LV.
Optimale Erreichbarkeit von Arbeitsplétzen mit dem OV.
WK2: Erhdhung der Konzentration von Arbeitsplatzen im bereits iiberbauten, innenstadtnahen Gebiet.
Nutzen und Verfiigharmachen von Industriebrachen.
Stédtebauliche Qualitat der Bebauung und der dffentlichen Raume.
WK3: Optimale Gestaltung und Sicherheit der wichtigen Knoten (Anschliisse an die Allmendstrasse).
Sicherheit fur den Fuss- und Veloverkehr durch alternative Verbindung Uttigenstrasse und feines arealinternes LV-Netz.
WK4: Bessere Ausnutzung des Bebauten Raums und von Brachen vermeidet Entwicklung nach aussen.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV Ist 2012 DWV Prognose 2030
Thun, Allmendstrasse 7'300 - 13'400 10'300 - 16'600
Bemerkungen / Hinweise Planungsstand: www.wirtschaftspark-thun.ch

Grundlagendokumente

- Strategie Stadtentwicklung, Stadt Thun, Mai 2009 2010

- Qv-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

Velokonzept Thun Nord, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

- Kommunaler Richtplan ESP Thun Nord, Genehmigungsexemplar, Thun, 13. Februar 2014

- STEP Ausbauschritt 2030, Angebotskonzept Regionalverkehr Kanton Bern, Planungsraum Bern - Oberland, AOV, 2014
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Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg und Gewerbegebiet Heimberg Stid MIV-14
[X] Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahmen sind Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation
m Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 0942.2.031 + 0.942.2.032 + 0942.2.033

MIV-E-14-c
MIV-S-11-b

MIV-S-11-a
MIV-E-14-a

MIV-E-14-b

Stand Grundlagenplan: 2012

Zielsetzung

1) Aufwertung des Bahnhofgebietes als neues Zentrum und Verkehrsdrehscheibe in Steffisburg. Erschliessung des ESP Bahnhof Steffisburg
direkt ab Glattimthlikreisel
2) Erschliessung Gewerbegebiet Heimberg Siid zur Entlastung des Wohnquartiers Heimberg Siid und der Gurnigelstrasse vom Schwerverkehr.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27

MIV-E-14-a |Steffisburg, Neue Erschliessungsstrasse ab Kreisel Glattimahli .

(Nr. 0942.2.031, Eigenleistung) Steffisburg | 4.7 X
MIV-E-14-b  |Heimberg, Neue Erschliessungsstrasse Heimberg Siid

(Nr. 0942.2.032, Eigenleistung) .

(ohne Fuss- und Veloverkehrssteg tiber Zulg; zusétzliche Heimberg 35 X

Eigenleistung Gemeinde 0.1 Mio.)
MIV-E-14-c  |Steffisburg, Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg, )

Gesamtgestaltung (Nr. 0942.2.033, Eigenleistung) Steffisburg L5 X

Vorgehen

- MIV-E-14-a und MIV-E-14-b: Strassenplan erstellen fiir die Erschliessung ab Glattimihli bis Heimberg Siid, Projektkoordination

- Fir den Abschnitt MIV-E-14-a wird in Zusammenhang mit der Arealentwicklung "raum5" der Strassenplan erstellt.

- MIV-E-14-c: Entwicklung des Bahnhofbereichs: Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir MIV, OV und LV-Erschliessung erarbeiten: Bahnhof-
bereich ab Bernstrasse, bis Anschluss MIV-E-14-a/b (Ausbau, Umbau Aarestrasse oder alternative Linienflihrung, fur MIV, LV l&ngs- und
quer, sowie fiir strassengebundenen OV)

Klaren der Bedurfnisse/Absichten der BLS im Bereich des Bahnhofs

Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, Steffisburg, Heimberg, Burgergemeinde Thun, BLS, AOV, OIK I, ASTRA Siehe oben
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Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Fr. 9.7 Mio.

AP1 Fr. Mio. -- Infrastruktur
AP2 Fr. 9.7 Mio. Eigenleistung Total 100 % 9.7 Mio. Fr.
) Anteil Bund 0% 0 Mio. Fr.
AP3 Fr. Mio. -- Anteil Kanton 0% 0 Mio. Fr.
Anteil Gemeinde 100 % 9.7 Mio. Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X1 Zwischenergebnis (MIV-E-14c)

X Festsetzung (MIV-E-14a, b)

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter MIV-11, OV-3
- MIV-E-14-b | Heimberg, Neue Erschliessungsstrasse Heimberg Stid: Beide Querungen Zulg = Hochwasserschutz

Zeitplan / Meilensteine AP3-Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund: keine Eingabe (Eigenleistung)

- geschétzter Baubeginn: --

- geschétzte Inbetriebnahme: --

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Durchgehende Fuss- und Veloverkehrsverbindung entlang den Geleisen, Verbesserter Zugang zu Bahnhof und Perrons.
Gestalterische Aufwertung der Bahnunterfilhrungen (fiir den LV).
Verbesserung der Erreichbarkeit von Innenstadt und Bahnhof

WK2: Schaffung neuer Nutzungsreserven in zentralster Lage durch Verdichtung (neue attraktive Wohn- und Arbeitsplatzangebote).
Verbesserung der stadtebaulichen Qualitat und der dffentlichen Aussenrdume

WKS3: Verkehrsberuhigung, Niedriggeschwindigkeit und Quartierachsen als urbane Begegnungsraume.
Klarung der 6ffentlichen Strassenrdume im Rahmen der Gestaltung.
Die neue Quartiererschliessung und Gewerbeerschliessung entlastet Wohngebiete vor Schwerverkehr. die Verkehrssicherheit wird
erhéht.

WK4: Erhéhung des Modalsplits zu Gunsten OV/LV, urbaner Modalsplit an zentraler Lage.
Begrenzung der oberirdischen Parkierung.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz gemass GVM

Bemerkungen / Hinweise

Grundlagendokumente

- Entwicklungsschwerpunkt Bahnhof Steffisburg, Realisierungsplan, Burgergemeinde Steffisburg, September 2010
- Vorprojekt Erschliessung ESP Steffisburg Station, Einwohnergemeinde Steffisburg, April 2011, (Kosten +/-20%)
- Variantenstudie und Problemanalyse Erschliessungsstrasse Heimberg Suid, 2010

- Kostenschatzung Erschliessungsstrasse Heimberg Siid, Januar 2011 (Kosten +/- 25%)

- OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

trag 2014

- Bildnachweis und Angaben Uber Projektfortschritt www. raum5-steffiburg.ch; Nachhaltiger Arbeitspark Steffisburg; Bild Ergebnis Studienauf-
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Erschliessung Regionales Entwicklungsgebiet Thun Sud/Stidwest MIV-15
X im Agglomerationsperimeter X Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation

|:| Im Gibrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 0942.2.035 + 0942.2.036 + 0942.2.037

Zielsetzung

Eine neue Erschliessungsstrasse verbindet die Pfandernstrasse mit dem Autobahnanschluss Thun Siid. Die neue Erschliessungsstrasse trégt
dazu bei, auch bei Siedlungserweiterungen im Raum Thun Sid ein leistungsféhiges Strassennetz sicherzustellen. Durch die neue Verteilung
der Verkehrsstrome bleibt der Knoten Weststrasse /Burgerstrasse leistungsfahig.

Das neue Wohngebiet kann direkt an die neue Strasse angeschlossen werden, die Buchholzstrasse und die Pfandernstrasse werden vertrég-
licher gestaltet. Die Erschliessungsstrasse dient auch dem siidlichen Gebiet Schorenpark und Kandergrien fiir eine direkte Erschliessung aufs
Uibergeordnete Strassennetz.

Die Erreichbarkeit des Korridors Stid soll verbessert werden. Die Entlastung des Quartiers rund um die Buchholzstrasse und des Ortskern von
Allmendingen vom motorisierten Verkehr soll méglichst gross sein, die Trennwirkung soll abgebaut werden, die Verkehrssicherheit im Sied-
lungsgebiet soll erhdht werden.

Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiuh- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
MIV-E-15-a |Thun, Lusslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - West- Thun 95 X
strasse (Nr. 0942.2.035) '
A.1c | Thun, Umgestaltung Buchholzstrasse (Beruhigung Wohnquar-
MIV-0-15-b tiere) (Nr. 0942.2.036, Eigenleistung) Thun 02 X
Thun, Umgestaltung Pfandernstrasse (Entlastung MIV, Verbes- 25
MIV-0-15-¢ |serung LV) (Nr. 0942.2.037, Eigenleistung), Teil realisiert Thun (ins ésamt) X
enthdlt Unfallschwerpunkt 1034 g

Vorgehen

- Projektentwicklung der Lusslispange: Verkehrsstudie Gebiet Thun Stid/Siidwest: MIV - Verbindung Weststrasse - Pfandernstrasse (2011)

- Abklarungen Anschluss Weststrasse, Betriebs- und Gestaltungskonzepte fiir die flankierenden Massnahmen auf der Pfandernstrasse und
der Buchholzstrasse (Ausbau der Pfandernstrasse Bereich Buchholzstrasse bis Anschluss Liisslispange, Optimierung fiir Velo und Fuss-
verkehr)

Beteiligte Stellen Federflhrung
Region ERT, OIK I, Astra Thun
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Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen:

AP1 Fr. Mio. - Infrastruktur

AP2 Fr. Mio. - Total (AP3) 100 % 9.5 Mio. Fr.
) Anteil Bund % Mio. Fr.

AP3-A  Fr.Mio. - Anteil Kanton % Mio. Fr.

AP3-B  Fr. 9.5 Mio. Anteil Gemeinde % Mio. Fr.

Fr. 2.7 Mio. Eigenleistung

Kostenstand Dezember 2011, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
I:l Handlungsbedarf MIV-E-15-a: 1-2
[ Vororientierung MIV-O-15-b: 1.2
X zwischenergebnis MIV-O-15-c: 1-2

[ Festsetzung
] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Planlegende zu Grafik MIV-15 siehe Detailplan Massnahmen Strasseninfrastruktur. Die kommunale Verbindung von Allmendingen nach
Thierachern ist im regionalen Basisnetz aufgenommen. Allfallige Massnahmen zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sind auch auf diesem
Netz mdglich, falls der Druck auf den Autobahnzubringer steigt.

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschatzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A )] Cc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Optimale Erreichbarkeit der neuen Quartiere und Vermeidung der Belastung bestehender Quartiere.
Optimale Erreichbarkeit der siidlichen Gebiete, inshesondere des Gewerbeareals Schorenpark, des neuen Areals Kandergrien durch
neuen, direkten Autobahnanschluss
Die Massnahme bringt eine starke Verbesserung der Qualitét des Verkehrssystems mit sich. Reisezeit und Weglédngen werden verringert.

WK2: Durch die Massnahme kann die Siedlungsentwicklung im Lissli starker vom internen motorisierten Verkehr reduziert werden.
Die Verkehrssicherheit wird auf den angrenzenden Strassen erhéht, wo flankierende Massnahmen umgesetzt werden

WK3: Flachendeckende Verkehrsberuhigung in den Wohnquartieren Neufeld (z.B. Buchholzstrasse) und Allmendingen (Entlastung Durch-
gangsverkehr).

WK4: Geschwindigkeitsreduktion und Verstetigung des Verkehrsflusses auf der Buchholzstrasse und Pfandernstrasse. Insgesamt nimmt die
Flachenbeanspruchung durch die Neuanlage 6rtlich zu. Durch die konzentrierte Anordnung der Siedlung an guter, stadtischer Lage wird
jedoch Verkehr durch Nicht-Bauen im Umland vermieden.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV lIst 2012 DWV Prognose 2030
Pfandernstrasse 10'500 - 11'500 12'100 - 13'300
Buchholzstrasse 4'900 - 8'400 6'300 - 11'500

8. Dezember 2016 107/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

Bemerkungen / Hinweise

Der Bund hat die Liisslispange im AP2 vom B ins C (Horizont 23-26) verschoben im AP2, da sie ein ungeniigendes Kosten-Nutzen-Verhaltnis
aufweist. Die Liisslispange muss besser mit dem Verkehrsnetz abgestimmt werden. Diese Abstimmung erfolgt im Rahmen des Gesamtver-
kehrskonzeptes, das die Stadt Thun ab 2015 erstellen wird. Das Gesamtverkehrskonzept wird im Rahmen der Ortsplanungsrevision erstellt,
die Entwicklung des Gebietes Liissli ist ein wichtiger Baustein in der Ortsplanungsrevision.

Die Stédte-Initiative Thun verlangt, dass der Neu- oder Ausbau von Hochleistungs- und Hauptverkehrsstrassen in Thun nur unter der Bedin-
gung zuldssig ist, dass sich die Kapazitat des gesamten Strassennetzes fiir den motorisierten Individualverkehr nicht erhéht.

Grundlagendokumente

- "Strategie Stadtentwicklung" Stadt Thun, Mai 2009

- Stadtentwicklung im Raum Thun Stidwest: Leitbild Siedlungsentwicklung und Landschaft, Mai 2011
- Verkehrsstudie Lisslispange, Stadt Thun, Dezember 2011

OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

Stadte-Initiative Thun, 2016
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Massnahmenblatter Offentlicher Verkehr (OV)

Austauschraume, Anbindung Agglomerationen Ov-1
X Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. + 2. Generation,

|:| Im Gibrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942-212/0942.2.038

Zielsetzung

Die Agglomeration Thun ist mit dem &ffentlichen Verkehr optimal mit den angrenzenden Agglomerationen (v.a. mit der Agglomeration Bern) und
dem nationalen Bahn-Netz verbunden.

Massnahme OV-A-1 Agglomeration, Austauschraume, Anbindung Agglomeration

Sicherstellung der notwendigen Kapazitdt des OV zwischen Thun und Bern insbesondere in den Hauptverkehrszeiten beim Fern- und
Regionalverkehr (inkl. RE und S-Bahn)

Priorisierung
XAz | A3 ] A(19-22) [ B (23-26) ] C (@b 27) [X] Daueraufgabe
Vorgehen

1. Erarbeitung von Lésungsvarianten
2. Daueraufgabe

Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, SBB, BLS, RVK Amt fUrﬂéffentIichen Verkehr und Verkehrskoordina-
tion (AOV)

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Nicht infrastrukturelle Massnahmen. Keine Mitfinanzierung durch den
Infrastrukturfonds (Prifbericht Bund, 2. AP)..

AP1  Fr. Mio. -

AP2  Fr. Mio. -

AP3  Fr. Mio. offen, je nach Konzept

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

OV-A-L: H

Abhangigkeiten / Zielkonflikte

- Abhéngig von Massnahmen des AP V+S Bern und des RGSK Bern-Mittelland
- OV-Reg-3-f: Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord (Priifauftrag)

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A s Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung
Die Verbesserung des Bahnangebotes (Fernverkehr und S-Bahn) férdert den Modal Splits zu Gunsten des &ffentlichen Verkehrs.

Bewertung
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region und unterstitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (OV5)

- Regionales Angebotskonzept 2010 — 2013, RVK-OW, Mai 2008

- OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

- OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsabschétzung, RVK, August 2013

- STEP Ausbauschritt 2030, Angebotskonzept Regionalverkehr Kanton Bern, Planungsraum Bern - Oberland, AOV, 2014
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Starkung des 6ffentlichen Agglomerationsverkehrs: Thun Ov-3

IZI Im Agglomerationsperimeter |Z| Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. + 2. Generation,

Cm Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 942-OV1 + 942-OV2 + 942-OV6/0942.2.088 + 0942.2.040

3-b
3-d
3-f
3-c
3-e
Abbildung aus OV-Strategie (s. Grundlagen). Linienfiihrung noch nicht abschliessend festgelegt.

Zielsetzung
Erschliessung eines Grossteils des Agglomerationskerns und der Agglomeration mit halbstédtischer Struktur mit 6ffentlichem Verkehr der Giite-
klassen B oder C.
Erschliessung Thun Stid mit 6ffentlichem Verkehr der Giteklasse B.
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Massnahmen

Massnahmen

Nr.

Massnahme

Federfiih-
rung

Kosten
in Mio.

Prioritat

Al
'11-'14

A2
'15-'18

A3

A
'19-22

B
'23-'26

C
ab 27

Massnahmen Al-Projekte

OV-Str-3-b

Agglomeration, Verbessern der OV-Erschliessung, Korridor
Thun Nordwest - Uetendorf: Verkehrsmittel, Takt, Linienfihrung
(942-0V2)

RVK

2.0

22

OV-Str-3-c

Agglomeration, Umsetzung OV-Erschliessungskonzept fiir den
ESP Thun Nord (Verkehrsmittel, Takt, Linienflihnrung noch offen)
(Nr. 942-0V6/0942.2.088)

RVK

0.5

22

Ov-Str-3-d

Agglomeration, Umsetzung OV-Erschliessungskonzept fiir den
ESP Bahnhof Steffisburg - ESP Thun Nord (Verkehrsmittel,
Takt, Linienfiihrung noch offen) (Nr. 942-0V6/0942.2.088)

RVK

0.5

22

Weitere Massnahmen

OV-Str-3-e

Agglomeration, zusétzliche Linienfiihrung, -optimierung, OV und
Siedlungsentwicklung Thun Sud (Neufeld, Allmendingen) aufei-
nander abstimmen (Nr. 0942.2.040)

RVK

05

OV-Reg-3-f

Agglomeration, Neue S-Bahn Anbindung ESP Thun Nord
vgl. Bericht OV-Vision

BAV

Vorgehen

Kosten = Investitionskosten

1. Umsetzung Angebotskonzept Thun Nord, iiberarbeitetes OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011
2. Umsetzung Angebotskonzept Thun Siid (Erschliessung Stadion und neues EKZ) gemass Uberarbeitetem Konzept
3. Weiterentwicklung der Varianten OV-Studie Thun Siid in Abstimmung mit der Siedlungsentwicklung Thun Siid, gemass (iberarbeitetem

schétzung, RVK, August 2013

Koordinationsstand  Vororientierung

Konzept

OV-Str-3-b Agglomeration, Verbessern der OV-Erschliessung, Korridor Thun Nordwest - Uetendorf
(942-OV2)

Massnahme Einfuhrung einer neuen Buslinie Thun - Uetendorf - Uetendorf Industrie (15-Min.-Takt) dadurch Erschliessung der Ent-
wicklungsgebiete in Uetendorf sowie des noch nicht erschlossenen Ortsteils Chandermatte, gute Anschliisse von der
Gurbetalbahn in die Industrie Uetendorf.
Verlangerung und Anderung der Linienfiihrung der Linie 4 (15-Min.-Takt), Erschliessung des noch nicht erschlossenen
Teils der Allmend Uetendorf.
In einem ersten Schritt wird ab Fahrplan 2017 die Postautolinie 57 (Linie Gurzelen — Uetendorf) ins Lerchenfeld verléngert
(Haltestelle Thun, Waldeck) und erhdlt dort Anschluss an die stédtische Linie 4 der STI Thun Bahnhof - Lerchenfeld.

Zustandigkeit RVK (Federfiihrung), AQV, Stadt Thun, Gemeinde Uetendorf

Bruttokosten 10-12 neue Haltestellen, ca. CHF 2 Mio., Betriebskosten ca. CHF 2.0 Mio.

Planungsstand Konzeptstudie

Abhéngigkeit ESP Thun Nord, Siedlungsentwicklungen in Uetendorf, Verkehrsmanagement, Angebotskonzept 2022-2025

Baubeginn ab 2022

Grundlagen OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011, OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsab-

Priorisierung Al, Realisierung ab 2022
Bemerkungen Nummer AP2: OV 3.3
Wirkung:

WKZ1: Diese Massnahmen bewirken eine starke Verbesserung der Qualitdt des OV-Systems. Grunderschliessung der nicht erschlossenen

Gebiete von Uetendorf.
WK2: Durch die bessere OV-Erschliessung wird die Entwicklung nach innen gefordert.
WK3: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.
WK4: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.
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OV-Str-3-c+d  Agglomeration, Umsetzung OV-Erschliessungskonzept fiir den ESP Thun Nord und ESP
Bahnhof Steffisburg
(942-0V6/0942.2.088)

Massnahme ESP Thun Nord: Filhrung der Buslinie 4 durch den ESP Thun Nord, neue Buslinie entlang der Allmendstrasse, womit der
ESP auf 2 Achsen sehr gut erschlossen wird.
ESP Bahnhof Steffisburg: Verdichtung der Buslinie 3
beide ESP's: Verbindung der beiden ESP's (iber eine neue Buslinie Steffisburg — ESP Bahnhof Steffisburg - ESP Thun
Nord - Thun Stidwest. Erschliessung der noch nicht erschlossenen Zulgstrasse.

Langerfristig: Inbetriebnahme einer neuen Bahn-Haltestelle beim ESP Thun Nord an der Aaretalstrecke, neuer Um-
steigepunkt Bus-Bahn

Zustandigkeit RVK (Federfiihrung), AOV, Stadt Thun, Gemeinde Steffishurg

Bruttokosten 5-8 neue Haltestellen, ca. CHF 1.0 Mio., Betriebskosten ca. CHF 2.0 Mio.

Planungsstand Konzeptstudie

Abhéngigkeit Bypass Thun Nord, Verkehrsmanagement; Angebotskonzept 2022-2025

Baubeginn in Abh&ngigkeit mit der Siedlungsentwicklung ESP Thun Nord und ESP Bahnhof Steffisburg, , ca. 2015-2018
Grundlagen Ov-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011; OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsab-

schétzung, RVK, August 2013

Koordinationsstand  Vororientierung

Priorisierung A2, Realisierung ab 2022
Bemerkungen Nummer AP2: OV 3.4 und 3.5, Priifbericht Bund 2. AP, Mitfinanzierung Bestandteil A-Liste
Wirkung:

WKZ1: Diese Massnahmen bewirken eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Systems. Attraktive und schnelle Verbindungen von den
ESP's ins Zentrum, aber auch in die umliegenden dichten Wohngebiete.
Langerfristig: starke Verkirzung der Reisezeiten von Steffisburg/ESP Steffisburg und ESP Thun Nord nach Bern.

WK2: Durch diese Massnahmen wird eine leichte Verbesserung in Bezug auf die Siedlungsentwicklung gegen Innen erreicht.

WK3: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.

WK4: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.

OV-Str-3-e Agglomeration, Linienoptimierung in Koordination mit der Siedlungsentwicklung in Thun
Sud (0942.2.040)
Massnahme Einflihrung einer neuen Buslinie mit Bedienung der Entwicklungspunkte Schoren/Neufeld, Weststrasse Stid und

Siegenthalergut in dichtem Takt, Direktverbindung zu Zentrum und Bahnhof
Verbindung Thun Siidwest - ESP Thun Nord - ESP Steffisburg - Steffisburg
Optimierung des Liniennetzes durch direktere Fiihrung der Linie 2 Richtung Bahnhof/Zentrum, nachfragebestimmte

Verdichtung der Takte
Zustéandigkeit RVK (Federfilhrung), AOV, Stadt Thun
Bruttokosten 3-4 neue Haltestellen, ca. CHF 0.5 Mio., Betriebskosten ca. CHF 1.5 Mio.
Planungsstand Konzeptstudie
Abhangigkeit Siedlungsentwicklungen Schoren/Neufeld, Weststrasse Siid, Stadion Thun, ESP Thun Nord,
Verkehrsmanagement; Angebotskonzept 2022-2025
Baubeginn in Abh&ngigkeit mit der Siedlungsentwicklung Thun Siid, ca.2019-2022
Grundlagen OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011
Koordinationsstand  Vororientierung
Priorisierung A, Realisierung ab 2022
Bemerkungen Nummer AP2: OV 3.7

Wirkung:

WKZ1: Diese Massnahmen bewirken eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Systems. Grunderschliessung der neuen Siedlungsgebiete.
Attraktive und schnelle Verbindungen ins Zentrum, aber auch in die umliegenden dichten Wohngebiete. Kiirzere Reisezeiten durch
direktere Linienfiihrung der Linie 2.

WK2: Durch diese Massnahmen wird eine leichte Verbesserung in Bezug auf die Siedlungsentwicklung gegen Innen erreicht.

WK3: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.

WK4: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.
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OV-Reg-3-f Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord

Massnahme Neubau einer S-Bahnhaltestelle ESP Thun Nord mit Umsteigemdglichkeiten auf das lokale Busnetz
Zustandigkeit BAV (Federfiihrung), BLS, SBB, Region ERT, AOV, RVK, Thun, OIK |
Bruttokosten Kosten (+/-50%) liegen voraussichtlich Ende 2016 vor; Finanzierung iber BIF

Planungsstand Antrag im Rahmen des Berichtes STEP Aushauschritt 2030, Planungsraum Bern - Oberland, Kt. Bern, Nov. 2014 beim
BAV eingereicht (vgl. Bericht Kap. 1.3.1 Nationale Grundlagen; BE 20)

Abhéngigkeit OVv-Str-3-c, OV-Str-3-d
Baubeginn friihestens ab 2023; sofern im Beschluss STEP 2030 enthalten
Grundlagen Kommunaler Richtplan ESP Thun Nord, November 2010, OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011,

STEP Ausbauschritt 2030 Planungsraum Bern - Oberland, Kt. Bern, November 2014,
Koordinationsstand  Vororientierung

Priorisierung B
Bemerkungen Nummer AP2: OV 3.8
Wirkung:

WK1: Das Gebiet ESP Thun Nord bietet Potenzial fiir 4'500 - 6'700 zusatzliche Arbeitsplatze sowie 300-500 zusétzliche Einwohnende. Diese
Massnahme bewirkt eine starke Verbesserung der Qualitat des OV-Systems. Mit einer S-Bahnhaltestelle werden attraktive und schnelle
Verbindungen ins Aaretal und ins Zentrum mdglich. Die Haltestelle wird mit optimalen Anschliissen ans Busnetz auch ein wichtiger Um-
steigepunkt fiir Pendlerinnen nach Steffisburg und in den Siidwesten der Stadt und entlastet dadurch auch den OV-Knotenpunkt in der
Innenstadt. Durch die verbesserte Verkniipfung der Verkehrssysteme ergibt sich auch eine Verlagerung vom MIV auf OV.

WK2: Diese Massnahme schafft gute Voraussetzungen in Bezug auf die Siedlungsentwicklung nach Innen. Die erhebliche Aufwertung des OV-
Knotenpunkts verbessert die Erschliessung des Arbeitsschwerpunkts und fiihrt zu einer Konzentration von Arbeitsplatzen und Ein-
wohnenden. Im Rahmen der Potentialanalyse neuer Bahnhaltestellen der NWCH- Kantone und des Kantons Bern weist die Haltestelle
Thun Nord eines der grossten Potenziale auf.

WK3: Die Massnahme bringt eine Verbesserung bezlglich Verkehrssicherheit. Folgemassnahmen (Bau von Platzen und Koexistenzzonen rund
um den Bahnhof) erhéhen die Verkehrssicherheit.

WK4: Durch die Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV wird eine Verringerung der Luft- und Larmbelastung erreicht.

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. 2.0 Mio. Infrastruktur, Infrastruktur
Fr. 2.0 Mio. Betrieb Total 100 % Fr.
AP2  Fr. 1.0 Mio. Infrastruktur, Anteil Bund % Fr.
Fr 2.0 Mio. Betrieb Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

AP3  Fr. Mio. -; OV-Reg-3-f: Finanzierung iiber BIF

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

X1 Vororientierung (siehe oben)

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

X] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen (OV-Reg-3-f)

OV-Str-3-e: 1
OV-Reg-3-: 1

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter: MIV-3, MIV-12, MIV-13, MIV-14, NM-1, S3, S4, S6a, S7a, S8a

- Richtplan ESP Thun Nord: Im Rahmen der Uberarbeitung wurde die OV-Erschliessung tiberpriift (Achsen innerhalb Gelénde).
- Angebotskonzept OV 2022-2025

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:
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Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung
Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region, da sie dazu beitragen motorisierten Individualverkehr auf den OV zu verlagem.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- OV-Konzept Thun Nord, 2006

- Agglomerationsprogramm (Massnahmenpaket 1 und 2), 2007

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr, Dezember 2008 (OV 1, OV 2, OV 4, OV 5)

- Regionales Angebotskonzept 2010 — 2013, RVK-OW, Mai 2008

- Nutzungsprofil des Stadionvorhabens

- Richtplan Stadtentwicklung

- OV-Studie Thun Siid, Erschliessung neuer Siedlungsgebiete und des Stadions mit Mantelnutzung, 2008

- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- Busversuchsbetrieh — weiterentwickeltes Konzept Ortsbus Heimberg, 12.02.2010

- Stadtentwicklung im Raum Thun Sudwest: Leithild Siedlungsentwicklung und Landschaft, Mai 2011

- OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011 (Grafik Auszug, die neuen Linienfiihrungen sind noch nicht abschliessend festgelegt)
- Velokonzept Thun Nord, 2012

- OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsabschétzung, RVK, August 2013

- STEP Ausbauschritt 2030, Angebotskonzept Regionalverkehr Kanton Bern, Planungsraum Bern - Oberland, AOV, 2014
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Starkung des 6ffentlichen Agglomerationsverkehrs: linkes und rechtes Thunerseeufer Ov-4
X Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation

Clim tibrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 942.211/0942.2.042 / 0942.2.044

Zielsetzung

Verbessern der Erschliessung des linken und rechten Thunerseeufers (bis Oberhofen) mit dem 6ffentlichen Verkehr (anstreben der Giiteklasse
BIC).

Massnahme
Nr. Massnahme Federfuh- | Kosten Prioritét
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
OV-Str-4-a |Agglomeration, Starkung des 6ffentlichen Agglomerations-
verkehrs: rechtes Thunerseeufer (Nr. 942.211/0942.2.042)
10'-Minuten-Takt (bewilligt), Linienfiihrung, Eilkurse / Attraktive RVK offen X
Umsteigemdglichkeiten auch am Wochenende schaffen (neue
Leute auf den OV gewinnen)
Ov-Str-4-b  |Agglomeration, OV-Anbindung Kandergrien (Nr. 0942.2.044)
Verlangern der (kurzen) Linie 1 vom derzeitigen Endpunkt
Gwatt Deltapark ins Kandergrien (Teillinie nach Spiez unverén- RVK 0.3 X
dert), Verdichtung der Hauptlinie zum 7.5-Min.-Takt, auf den '
beiden Endasten (Spiez resp. Kandergrien) jeweils 15-Min.-
Takt.
Freihalten der Wendemdglichkeit im Areal
Vorgehen
Ov-Str-4-a:
1. Betriebliche Uberpriifung der Strecke rechtes Thunerseeufer bis Oberhofen im Hinblick auf durchgehenden 10-Takt und
Wochenendoptimierung

2. 10'-Takt umsetzen

Die beschriebenen Massnahmen, sowie die Verdichtung bis Gunten / Merligen und die Verbesserung des Hangbussystems werden im
Angebotskonzept 2014-2017 iberpriift und festgelegt.

OVv-Str-4-b:
1. Koordination mit Resultaten Ideenstudie "Oberes Kandergrien"

2. QV-ErschIiessung im Rahmen Masterplan zur Arealentwicklung prézisieren
3. OV-Planung im Rahmen spéterer Angebotskonzepte konkretisieren, sobald Gemeinde Entwicklung weiter forcieren wird

Beteiligte Stellen Federflihrung

Region ERT, Hilterfingen, Oberhofen, Thun, Spiez, Luterbach, OIK I, AOV, STI, BLS, RVK

Vigier Management AG

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Nicht infrastrukturelle Massnahmen. Keine Mitfinanzierung durch den
Infrastrukturfonds (Prufbericht Bund, 2. AP).

AP1  Fr. Mio. -

AP2  Fr. Mio. offen, je nach Konzept

AP3  Fr. Mio. -

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.
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Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

X Vororientierung (OV-Str-4-b)

X1 Zwischenergebnis (OV-Str-4-a)

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

OV-Str-4-b: 1

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Inbetriebnahme Bypass Thun Nord abwarten mit neuem Verkehrsregime am Engpass Lauitor

- Massnahmenblatt NM-1 Verkehrsmanagement Hofstettenstrasse (NM-VM-1-m; die unbehinderte Zufahrt ins Stadtzentrum muss sicher-
gestellt werden, vgl. Controlling NM-1), KM-8, LV-2, S6a, S7a, S8a

- weitere Bemerkungen: Als Ergénzung zum OV kénnten Anreizsysteme mit E-Bikes einen Beitrag dazu leisten, den motorisierten Verkehr
etwas zu reduzieren. Die Wohnorte an den Hanglagen bieten gute Voraussetzungen dazu.

- Siedlungsentwicklung Kandergrien, S-3A-12

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung
(OV- Massnahmen in Kombination mit Massnahmen beim LV und Kombinierter Mobilitét schaffen das Potential um Modalsplitveranderungen

herbeizufiihren und die Verkehrsbelastung durch den MIV zu vermindern. Dies verbessert die Qualitat des Verkehrssystems, erhdht die Sied-
lungsentwicklung nach innen, erhéht die Verkehrssicherheit und hilft mit die Umwelt zu entlasten.

WK1: Diese Massnahmen bewirken eine Verbesserung der Qualitit des OV-Systems. Taktverdichtung auf beiden Seeseiten.
Linkes Thunerseeufer: Grunderschliessung der nicht erschlossenen Areale im Kandergrien, OV-Giiteklasse B/C.

WK3: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.

WK4: Verbesserung des ModalSplits zugunsten des OV.

Bewertung

Die Massnahme hat einen hohen Nutzen fiir die Region, da sie dazu beitragt neue Entwicklungsgebiete, die Potenzial fur konzentrierte Sied-
lungsentwicklung bieten, nachhaltig zu gestalten und motorisierten Individualverkehr von Anfang an auf den OV zu verlagern.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm (Massnahmenpaket 1), 2007

- Erfahrungen Oberingenieurkreis | mit ,Korrektion Hofstettenstrasse", 2007

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (-)

- Regionales Angebotskonzept 2010 - 2013, RVK-OW, Mai 2008

- Aktueller Planungsstand ,Radstreifen B&chimatt bis Tankstelle®, OIK I, Dezember 2009 (Quelle VM)
- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

- ldeenstudie "Oberes Kandergrien", Vigier Management AG, Programm Mérz 2011

- OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsabschétzung, RVK, August 2013
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Erschliessung Kandergrien, linkes Thunerseeufer

8. Dezember 2016 118/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

OV-Anbindung Frutigen OV-6

im Agglomerationsperimeter [] Massnahmen sind Bestandeil Agglomerationsprogramm Thun, Prifbericht Bund Nr. --
X Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung
Optimalere Anbindung von Frutigen an den Fernverkehr in Abwégung Gbergeordneter Interessen priifen

Massnahme OV-FV-6 Frutigen, OV-Anbindung

- Abschétzung Nachfragepotenzial fiir IC-Halt Frutigen in Abhangigkeit mit ,Lotschberger* (Massnahme umgesetzt)
- IC-Halt Frutigen einflihren

Priorisierung
[JA2(15-18) || A3 [JA(19-22) [JB(23-26) X C (ab '27)

Vorgehen

1. Ausarbeitung Studie IC-Halt Frutigen (2011 erstellt)

2. Antrag fir einen IC-Halt Frutigen als priorisierte Fernverkehrs-Variante im Rahmen des Berichts STEP Ausbauschritt 2030, Planungsraum
Bern - Oberland, Kt. Bern, November 2014 beim BAV eingereicht.

3. ggf. Umsetzung entsprechender Massnahmen

Beteiligte Stellen Federfiihrung
BAV, Region KA, Adelboden, Frutigen, Kandersteg ADOV
Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. -- Infrastruktur

AP2  Fr. Mio. - Total % Fr.
Anteil Bund % Fr.

AP3  Fr. Mio. offen, je nach Konzept Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

[] Handlungsbedarf

X Vororientierung

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung
Verbessertes Angebot fir die Region Frutigen und Adelboden und trégt zu einer Verkehrsverlagerung bei.

Bewertung:
Die Massnahme kann attraktiv sein fiir die Tourismusregion, bewirkt also einen Nutzen fiir die Verkehrsteilnehmenden und fiihrt zu weniger
Larm- und Luftbelastung.
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Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Im Bericht STEP Ausbauschritt 2030, Planungsraum Bern - Oberland, Kt. Bern, November 2014 wurden vier Varianten Aaretal - Oberland (BE-
02) entwickelt:

- Variante 1: Verdichtung FV mit Halt in Frutigen (1. Prioritat)

- Variante 2: Verdichtung FV ohne Halt Frutigen (2. Prioritét)

- Variante 3: Konzeptanderung RE ohne Verdichtung (3. Prioritét)

- Variante 4: Konzeptanderung RE mit Verdichtung (3. Prioritét)

Die RVK setzt sich fiir den IC-Halt ein. Prifung IC-Halt auf nationaler Ebene (Voraussetzung ist Vollausbau Lotschberg).

Grundlagendokumente

Studie IC-Halte Frutigen, 03.03.2010

Studie IC-Halte Frutigen, 14. August 2011

- Regionales Angebotskonzept 2014-2017, RVK 5, 30. Mai 2012

- Bericht STEP Ausbauschritt 2030, Planungsraum Bern - Oberland, Kt. Bern, November 2014
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Massnahmen

OV-Erschliessung im landlichen Raum

Ov-7

X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

O im Agglomerationsperimeter [] Massnahmen sind Bestandieil Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht Bund Nr. --

Zielsetzung

grenzenden Agglomerationen (Thun, Bern) verbunden.

Die Korridore Kandertal und Simmental-Saanenland sowie der I&ndliche Raum um die Agglomeration Thun sind ausreichend mit den an-

Beim offentlichen Verkehr im [&ndlichen Raum kann l&ngerfristig mindestens der Status quo erhalten werden.

Priorisierung
X A ('19-22) [1B(23-26) [1C(ab'27)

Vorgehen

weiteren Studien.
2. Umsetzung der entsprechenden Massnahmen.

Massnahme OV-Str-7 Agglomeration, OV-Erschliessung im landlichen Raum

Festlegung der notwendigen Massnahmen zur Sicherung einer ausreichenden Erschliessung des landlichen Raumes mit dem &ffentlichen
Verkehr, insbesondere fiir die Zentren 3./ 4. Stufe, Tourismuszentren und Ausflugsziele geméss RGSK (Angebotsverbesserungen,
Neuerschliessung von Gebieten im I&ndlichen Raum, Infrastrukturmassnahmen Strasse/ Schiene etc.)

Alternative Transportangebote fiir die Offentlichkeit priifen, z.B. Schulbusse, private Buslinien, ...

1. Ausarbeitung der notwendigen Grundlagen im Rahmen der ndchsten Regionalen Angebotskonzepte der RVK 5 und falls notwendig in

Beteiligte Stellen

Regionen ERT, OSSA, KA, AQV, betroffene Gemeinden, TUs, Tourismusdestinationen | RVK

Federflihrung

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. -
AP2  Fr. Mio. --

AP3  Fr. Mio. offen, je nach Konzept

Infrastruktur
Total % Fr.
Anteil Bund % Fr.
Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Stand der Koordination

[] Handlungsbedarf

X Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

OV-Str-7: 1-2

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmen: OV-1, OV-6, KM-2, KM-4, KM-6

- Eingabe Vorprojekt beim Bund:
- geschatzter Baubeginn:
- geschétzte Inbetriebnahme:

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben)

s [Oc
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Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

Mit Hilfe der Massnahme kann die Attraktivitdt von Tourismusregionen gesteigert, der Modal Split im Freizeitverkehr zu Gunsten des OV ver-
bessert (Verkehrsverlagerung) sowie die Bevolkerungszahl in den landlichen Gebieten gehalten werden.

Bewertung
Die Massnahme hewirkt einen Nutzen fiir die Verkehrsteilnehmenden und fiihrt zu weniger Larm- und Luftbelastung.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente

- Studie IC-Halte Frutigen, 14. August 2011

- Regionales Angebotskonzept 2014 - 2017, RVK 5, 30. Mai 2012

- OV-Konzept Saanenland, RVK November 2012

- Streckenkonzept Spiez - Zweisimmen, RVK, in Erarbeitung

- Studie Regionalverkehr Interlaken-Spiez, AQV, 2015 in Erarbeitung
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Perronverlangerungen und Doppelspurausbauten Ov-8
IZI Im Agglomerationsperimeter |Z| Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation

Cm Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 0942.2.046 + 0942.2.047

Zielsetzung

- Fahrzeitverkiirzung bzw. Sicherstellung der Umsteigebeziehungen in Thun
- Umsetzung des Betriebskonzeptes bzw. Erhdhung der Betriebsstabilitét

Massnahmen

Nr. Massnahme Federfih- | Kosten Prioritat

rung in Mio. A3
Al | A2 A B C

'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27

OV-Reg-8-a |Uetendorf, Perronverléangerung (220m lang), Doppelspuraushau
Uetendorf - Uetendorf Allmend.

Mit Option Verlangerung der Doppelspur bis Thun Lerchenfeld. BLS 36.0 X
(Nr. 0942.2.046)
OV-Reg-8-b |Seftigen, Perronverlangerung (220m lang)
(Nr. 0942.2.047) BLS | ca 20 X
Vorgehen
Studien, Vorprojekte, PGV
Beteiligte Stellen Federflihrung
Region ERT, BAV, AQV, Gemeinden, Regionalkonferenz BLS
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen
AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. -- Total % Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
andere Finanzierung: Fr. ca. 65 Mio. Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Bundesbeitrag:

Finanzierung mit FABI: zu 100% durch Bund; mit Ausnahme der nicht bahnbetrieblich notwendigen Anlagenteile, Bahnhofplatz, Velostander
u.a.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[J zwischenergebnis

X Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

OV-Reg-8-a: 2
OV-Reg-8-b: 1-2

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Abstimmung der Projekte mit laufenden Planungen (Seftigen: Ortsdurchfahrt, Ortsentwicklung) vgl. MIV-O-1.2-b

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme: Dezember 2020 (OV-Reg-8-a)

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [sB Cc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Verbesserung der Qualitat des Verkehrssystems. Bessere Fahrplanstabilitét, kiirzere Fahr- und Reisezeit (Erh6hung der Strecken-
geschwindigkeit). Verbesserung der Umsteigebeziehungen und Erreichbarkeit.

WK2: Die Massnahme bringt eine leichte Verbesserung in Bezug auf die Siedlungsentwicklung nach innen. Der Aushau des Angebotes der
S-Bahn verbessert die Erschliessung von Siedlungsschwerpunkten und kann zu einer Konzentration von Einwohnern und Arbeitsplatzen
fuhren.

WK3: Die Massnahme bewirkt eine leichte Verbesserung beziiglich Verkehrssicherheit. Durch die Verkehrsumlagerung vom MIV auf den OV
kann eine Verminderung der Unfélle erreicht werden.

WK4: Die Massnahme bringt eine leichte bis bedeutende Verbesserung in Bezug auf die Umweltbelastung und den Ressourcenverbrauch mit
sich. Dank der Verbesserung des Modalsplits zu Gunsten des OV wird eine Verringerung der Luft- und Larmbelastung erreicht. Zudem
reduzieren sich die Zersiedlung sowie die Trennwirkung von Infrastrukturen.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente
diversere Unterlagen bei BLS
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Perronverlangerungen, Doppelspurausbauten und Aufhebung Niveaulbergénge: OV-9
ausserhalb Agglomeration
Cim Agglomerationsperimeter ] Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prifbericht Bund Nr. --

X1 Im tbrigen RGSK-Perimeter
Zielsetzung
- Fahrzeitverkiirzungen
- Erh6hung der Fahrplan- und Betriebsstabilitat
- verbesserte Angebotskonzepte mit Fahrplanverdichtungen
- Umsetzung des Betriebs- bzw. Rollmaterialkonzeptes
- Verbesserung der Fahrdynamik und Reduktion der Unterhaltskosten
- Umsetzung des Behindertengleichstellungsgesetzes
- Umspuranlage in Zweisimmen
Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritt
rung in Mio. A3
Al | A2 A B c
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
Massnahmen Strecke Spiez - Zweisimmen
OV-Reg-9-c |Eifeld, Perronverlangerung (P55), Aushau zur Kreuzungsstation [BLS 10.0 X
OV-Reg-9-e Etrzlifigzach i.S., Perronanpassungen (P55), Umbau Kreuzungs- BLS ca 115 X
OV-Reg-0- Darstettlen: P_erronzinpassungen (P55), Umbau Kreuzungsstati- BLS ca. 30.0 X
on, Option: Niveaulibergang Kantonsstrasse autheben
OV-Reg-9-g ;)Ot;en/vll i.S., Perronanpassungen (P55), Umbau Kreuzungssta- BLS ca 85 X
OV-Reg-9-h |Boltigen, Perronanpassungen (P55), Umbau Kreuzungsstation [BLS ca. 10.0 X
i Weissenbach, Priifung Aufhebung der Haltestelle, Bogenbegra-
OV-Reg-9-i |digung, Kreuzungsgleis fiir Doppelfithrungen und bei Kreu- BLS ca. 8.0 X
zungsverlegungen
OV-Reg-9-k |Grubenwald, Priifung Aufhebung der Haltestelle BLS ca. 0.2 X
OV-Reg-9- Zweisimmen, Umbau des Bahnhofs inkl. Umspuranlage fir BLS ca 577 X
Trans Golden Pass
OV-Reg-9-m |Wimmis - Burgholz, Aufhebung Niveauiibergang Wimmis Jo ach X
Beteiligte Stellen Federflhrung
Regionen ERT ausserhalb Agglomeration, OSSA, KA, weitere siehe Details siehe oben
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen Kostenteiler siehe Details
AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. -- Total % Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3 Fr. Mio. -- _ Anteil Kanton % Fr.
Finanzierung mit FABI: zu 100% durch Bund; mit Ausnahme der Anteil Gemeinde % Fr.
nicht bahnbetrieblich notwendigen Anlagenteile, Bahnhofplatz, Ve-
lostander u.&.
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf OV-Reg-g-¢: 2 OV-Reg-0-: 1
[ Vororientierung OV-Reg-9-: 2 OV-Reg-9-k: 2
X zwischenergebnis Strecke: Spiez-Zweisimmen OV-Reg-9-g: 2 OV-Reg-9-m: 12
X Festsetzung Strecke: Spiez-Kandersteg OV-Reg-9-h: 2

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen
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Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
- Massnahmenblatter MIV-8, MIV-9, LV-W-5-b
- OV-Reg-9-m mit Beteiligung der Gemeinde

Zeitplan / Meilensteine AP3 Masshahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

Die Massnahme ermdglicht bessere Fahrplanstabilitat und kiirzere Fahr- und Reisezeit (Erhdhung der Streckengeschwindigkeit). Attraktivere
Angebote filhren zu Verlagerung von MIV auf OV. Dies kann zudem zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses auf dem Strassennetz fiihren.

Bewertung:
Die Massnahme bewirkt einen Nutzen fiir die Verkehrsteilnehmenden und Verbesserungen bezuglich der Verkehrssicherheit. Dank der
Ver-besserung des Modalsplits zu Gunsten des OV (durch kiirzere Reisezeiten) wird eine Verringerung der Luft- und Larmbelastung erreicht.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Priorisierte Massnahme Bahnhofsumbau Zweisimmen (OV-Reg-9-1): Stand Januar 2015: Genehmigte Projekte zum Bahnhofsumbau mit der
Umspuranlage der MOB (Trans Golden Pass) sind zur Abklarung beim BAV

Grundlagendokumente
diversere Unterlagen bei BLS

Details:
OV-Reg-9-e bis -m _ Strecke Spiez - Zweisimmen
Massnahme siehe oben
Zustandigkeit BLS (Federfihrung), AQV, OIK | (in Darstetten), MOB, Gemeinden, Regionalkonferenz
Bruttokosten siehe oben
Planungsstand
Abhangigkeit
Baubeginn siehe oben
Grundlagen
Koordinationsstand ~ Zwischenergebnis
Priorisierung A B,C
Vorgehen Studien, Projekte erstellen
Bemerkungen (OV-Reg-9-m: Federfiihrung neu bei der Gemeinde Wimmis. Diese Strecke ist eine wichtige schweizerische Velowander-

route. Keine Ausweichstrecke mdglich. BLS und die Gemeinden erarbeiten Varianten. Die Kosten werden nach den Vari-
antenstudien festgelegt.
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Massnahmenblatter Fuss- und Veloverkehr (LV)
Starkung Fuss- / Veloverkehr Stadt Thun: A-Projekte LVv-1
X Im Agglomerationsperimeter [X] Masshahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation,
dim Ubrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942.011 his 942.016
Zielsetzung
- Verbessern der Erreichbarkeit des Stadtkerns von Thun aus der Agglomeration fiir den Fuss- und Veloverkehr
- Erhdhung Verkehrssicherheit
- Verkehr verlagern
- Umsetzung kantonaler Sachplan Veloverkehr
- Beseitigung der Netzwiderstande in der gesamten Agglomeration
Massnahmen
Nr. Massnahme Federflih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
Thun, Fussganger- und Radfahrerquerung Aare bei Scherzligen
LV-N-1-a / Schadau (Nr. 942.011) Thun 17 X 18
(Sachplan Veloverkehr physische Netzliicke 14)
Thun, Wegverbindung Bahnhof — Selve- Schwébis (Nr.
942.012)
LVN-LD |\ pschnitt Bahnhof - Selve Thun 43 X 18
- Abschnitt Selve - Schwabis 18
LV-N-1-cC Thun, Wegverbmdqng Bahnhof - Lachen (Nr. 942.013) Thun . 45 X
- 2 .Etappe Abschnitt Schadau - Lachen (Eigenleistung) (insgesamt) 18
N Thun, Ausbau Unterflinrung Frutigenstrasse (Nr. 942.016)
LVAN-1-0 (Massnahme ist Teil von NM-VM-1-d) Thun 1 X 18
Vorgehen
1. Projektierung und Umsetzung der einzelnen Projekte nach Terminplanung
2. Sicherung Finanzierung auf kantonaler und stadtischer Ebene
Beteiligte Stellen Federfihrung
Region ERT, Heimberg, Hilterfingen, Steffisburg, Uetendorf, OIK | Thun
Realisierung
Kosten gesamte Massnahmen
AP1 Fr. 13.6 Mio. Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. - Total 100% Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Kostenstand Ende 2009

Stand der Koordination

[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

8. Dezember 2016

127/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte
- Massnahmenbléatter; LV-6, KM-1, KM-5, KM-8, MIV-4, MIV-12, MIV-13, NM-1
- LV-N-1-a/ Thun, Fussganger- und Radfahrerquerung Aare bei Scherzligen / Schadau: Querung Aare - Hochwasserschutz

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A B c

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Die Massnahmen verbessert die Qualitat des Verkehrssystems. Inshesondere durch Steigerung des zusammenhdngenden und
attraktiven Wegenetz, durch Verkirzung der Unterwegszeit, durch Verbesserung der Erreichbarkeit und leicht versténdliche Fiihrung.

WK2: Die innerstadtischen Massnahmen férdern die Siedlungsentwicklung nach Innen.

WK3: Erhéht die objektive Sicherheit, da sie die ermittelten Unfallschwerpunkte umfahrt und sicher gestaltet werden.

WK4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und Larmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen benétigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen bei der kombinierten Mobilitat und Mobilitstsmanagement ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Belastung bestehende Strassennetz geméss GVM

DWV lIst 2012 DWV Prognose 2030
- Thun, Frutigenstrasse 10'800 12'300
- Thun, Seestrasse Bahnhof - Lachen 3'900 - 5200 4'500 - 6'500

Bemerkungen / Hinweise

Die Umsetzung der Stadte-Initiative Thun wurde im Oktober 2016 vom Thuner Stadtrat genehmigt. Sie hat zum Ziel, dass ein allfalliger Mehr-
verkehr in Zukunft primér mittels OV, Velo- und Fussverkehrs abzuwickeln ist. Um dies zu erreichen, verpflichtet sich die Stadt Thun u.a. dazu,
fur sichere, moglichst direkte, attraktive und zusammenhangende Fuss- und Veloverkehrsverbindungen zu sorgen.

Grundlagendokumente

- Radroutenkonzept Stadt Thun, 2003

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht vom Bund, Dez. 2008

- Terminplanung Massnahmen mit Bundesbeitrdgen, Dezember 2009

- Velokonzept Thun Nord, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November 2014)
- Stédte-Initiative, Thun 2016
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Massnahmen

Starkung Fuss- / Veloverkehr Agglomeration und Region Thun LV-2
X im Agglomerationsperimeter [X einzelne Massnahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. + 2. Generation,
Cm Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 942.015 bis 942.019 + 0942.2.049 bis 0942.2.053 + 0942.2.089, 0942.2.090
Zielsetzung
- Verbessern der Erreichbarkeit des Stadtkerns von Thun fur den Fuss- und Veloverkehr
- Verkehrsverlagerung MIV zu LV
- Erh6hung Verkehrssicherheit
- Umsetzung kantonaler Sachplan Veloverkehr
- Beseitigung der Netzwiderstande in der gesamten Region
Massnahmen
Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritét
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27
Massnahmen Nr. 942.015 bis 942.019
Uetendorf Allmend (ab Kreisel Autobahnbriicke) - Seftigen
TS (Sachplan Veloverkehr qualitative Netzliicken 17 + 18), (AP2 Nr.
LV-N-2-a 0942.2.089, Benchmark A-Horizont) OKI L X 2
(auf Strecke liegt Unfallschwerpunkt 1050)
LV-N-2-b H|Iterf|ngen,_ Uferweg Hiinibach (AP2 Nr. 0942.2.090, Bench- Hilterfingen 0.9 X
mark B-Horizont)
Thun, Verbindung Lerchenfeld — Selve (Offnung Uttigenstrasse)
LV-N-2-c (Sachplan Veloverkehr physische Netzliicke 15), (AP2 Nr. Thun 0.1 X
0942.2.089, Benchmark A-Horizont)
Thun, Ausbau Unterflihrung Mittlere Strasse (AP1 942.015 B-
LV-N-2d Liste, 2.0 Mio.), (AP2 Nr. 0942.2.089, Benchmark A-Horizont) Thun . X
Thun, Fuss- und Veloverkehrsverbindung Ménchstrasse-
LV-N-2-e Kasernenstrasse (AP1 942.017 B-Liste, 1.4 Mio.), (AP2 Nr. Thun 2.0 X
0942.2.089, Benchmark A-Horizont, 1.6 Mio.)
Thun, Verbesserungen best. Netz, Steffisburg - Thun Lerchen-
feld - Uetendorf (AP1 942.019 B-Liste, 2.4 Mio.)
LV-N-2-f (Sachplan Veloverkehr physische Netzliicke 16), (AP2 Nr. Thun 2.8 X
0942.2.089, Benchmark A-Horizont)
(auf Strecke liegt Unfallschwerpunkt 1050)
Massnahmen RGSK, AP2
Thun, Neubau Bahnunterfihrung Kleine Allmend-Uttigenstrasse
LV-N-2-g (AP2 Nr. 0942.2.049, A-Liste Einzelmassnahme) Thun 25 .
Thun, Regionale Verhindung Kleine Allmend - Schwabis
LV-N-2-n (AP2 Nr. 0942.2.050, Benchmark B) Thun 25 X
Thun, LV-Ubergang Weststrasse (Siegenthalergut-MMM), in
LV-N-2-i Abstimmung mit Entwicklung Siegenthalergut (AP2 Nr. Thun 0.2 X
0942.2.051, Benchmark B)
Thun, LV-Anbindung regionales Netz im Umfeld des neuen Ge-
LV-N-2K | ietes Lissli (AP2 Nr. 0942.2.052, Benchmark B) Thun L5 X
Spiez, Verbesserungen Querverbindungen Bahnhofgebiet zur
LV-N-2-| Seebucht = MIV-0O-1.1-d (AP2 Nr. 0942.2.053, Benchmark LV Spiez 0.5 X
A)
Massnahmen RGSK 2, AP 3
L. Spiez - Lattigen, Parallelfiihrung zur BLS
LV-N-2-m (Sachplan Veloverkehr physische Netzliicke 13) ERT H
LV-N-2-n Spiez, Sanierung Kreisel Spiezmoos —Autobahnanschluss OKI 25 X

Vorgehen

1. Planungsstudie fir Linienflihrung LV-N-2-m ausl6sen
2. Projektierung und Umsetzung der einzelnen Projekte nach Terminplanung.
3. Sicherung Finanzierung auf kantonaler und kommunaler Ebene

Die Stadt Thun wird in den folgenden Jahren ein Fussverkehrskonzept uber die gesamte Stadt erarbeiten (Eigenleistung). Ebenfalls in Eigen-
leistung wird die Stadt Thun im Zeitraum ab 2019 die Verkehrssicherheit auf der nationalen Veloroute N4/N8 im Bereich der beiden Knoten
Grabenstrasse / Schwabisgasse und Grabenstrasse / Kyburgstrasse verbessern.
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Beteiligte Stellen Federflhrung

Region ERT, OIK |, Amsoldingen, Buchholterberg, Fahrni, Hilterfingen, Hofen, Kratti- Siehe oben
gen, Reutigen, Seftigen, Sigriswil, Spiez, Steffisburg, Thierachern, Thun, Uebeschi,
Uetendorf, Unterlangenegg, Uttigen, Wimmis, BLS

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

) Infrastruktur

AP1  Fr.Mio. - Total % Fr.
APZ Fr. 11.9 Mio. Anteil Bund % Fr.
AP3 A Fr.6.1 Mio. (Hilterfingen, Thun, Spiez) Anteil Kanton % Fr.
AP3 B Fr. 1.5 Mio. Anteil Gemeinde % Fr.
Auf Kantonsstrasse tibernimmt Kanton 100%.
Bei Massnahmen die vom Bund mitfinanziert werden, teilen sich
Kanton und Gemeinden die restlichen Kosten mit 50%/50%.
Kostenstand, exkl. MwSt.
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

' g LV-N-2-b: 2
[ Vororientierung LV-N-2-: 5
X1 zwischenergebnis LV-N-2-i¢ 9
[ Festsetzung LV-N-2k : 2
] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen LV-N-2-n: 2

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter: LV-6, KM-1, KM-5, KM-8, OV-4.1, MIV-1.1, MIV-4, MIV-12, MIV-13, NM-1

- LV-N-2-h/ Thun, Regionale Verbindung Kleine Allmend — Schwabis: Querung Aare -> Hochwasserschutz

- LV-N-2-I: Im Rahmen des Bauprojektes "Umgestaltung Ortszentrum" wurde fir die Fusswegverbindungen Bahnhof - Oberlandstrasse zwei
Varianten ausgearbeitet. Zu einem spéteren Zeitpunkt wird aufgrund der Kosten und der Grundeigentiimerverhandlungen entschieden, ob
eine oder beide Wegverbindungen erstellt werden.

- LV-N-2-i: Realisierung erfolgt koordiniert mit Uberbauung Siegenthalergut

- LV-N-2-k: Realisierung erfolgt mit OP Kiesabbau oder koordiniert mit Uberbauung Liissli

- LV-N-2-m: Aushauvorhaben BLS

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

WK1: Die Massnahmen verbessert die Qualitét des Verkehrssystems. Insbesondere durch Steigerung des zusammenhdngenden und
attraktiven Wegenetz, durch Verkiirzung der Unterwegszeit, durch Verbesserung der Erreichbarkeit und leicht verstandliche Fiihrung.

WK2: Die innerstadtischen Massnahmen férdern die Siedlungsentwicklung nach Innen.

WK3: Erhéht die objektive Sicherheit, da sie die ermittelten Unfallschwerpunkte umfahrt und sicher gestaltet werden.

WKA4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und Larmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen bendétigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen bei der kombinierten Mobilitat und Mobilitstsmanagement ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.
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Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

In der Stadt Thun wurde Ende 2014 die Stadte-Initiative Thun angenommen, die verlangt, dass sich die Stadt Thun dafiir einsetzt, dass Mass-
nahmen, die ein attraktives und sicheres Fusswegnetz und durchgangige und direkte Velorouten sicherstellen konsequent umgesetzt werden.
Hierfur wird die Stadt Thun in einem ersten Schritt ein Reglement erstellen.

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Radroutenkonzept Stadt Thun, 2003

- Agglomerationsprogramm, 2007

- Agglomerationsprogramm  Thun, Priifbericht vom Bund, Dez. 2008

- Entwurf Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008

- Machbarkeitsstudie Fusswegverbindung Bahnhof Spiez - Oberlandstrasse, Dezember 2010
- TBA, Arbeitshilfe Standards Kantonsstrasse, 2011

- Velokonzept Thun Nord, 2012

- Umgestaltung Ortszentrum, Bauprojekt, Dezember 2012

- Velokonzept Thun-Nord, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November 2014)
- Stédte-Initiative, Thun 2016

Fusswegverbindung Bahnhof Spiez - Oberlandstrasse, Skizze Machbar- Ausschnitt Sachplan Velo, 2014 (Blatt 24), physische Netzliicke 13
keitsstudie, Bauprojekte im roten Perimeter

8. Dezember 2016 131/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation
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Starkung Fuss- / Veloverkehr ins Simmental, Saanenland, ERT ohne Agglomeration LV-3
O im Agglomerationsperimeter [] Massnahmen sind Bestandieil Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht Bund Nr. --
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter
Zielsetzung
- Erh6hung Verkehrssicherheit
- Umsetzung kantonaler Sachplan Veloverkehr
- Beseitigung der Netzwiderstande in der gesamten Region
Massnahmen
Nr. Massnahme Federfuh- | Kosten Prioritét
rung in Mio. A3
Al | A2 A B c
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
Massnahmen Region Simmental und Saanenland
LV-S-3-d zwischen Darstetten und Erlenbach, ausserorts OIK | H X
LV-S-3-e zwischen Weissenburg und Dérstetten, ausserorts OIK | H X
LV-S-3-h Zweisimmen, innerorts und bis Blankenburg 0K H X
LV-S-3-i Saanenmoser bis Schonried, Abzweigung Unterbach 0K H X
LV-S-3-k zwischen Gstaad und Saanen, ausserorts oKl H X
LV-S-3-m  |zwischen Ringoldingen und Bahnhof Dérstetten OKI H X
Massnahmen Region ERT ohne Agglomeration
LV-S-3-p zwischen Zwieselberg-Reutigen OKl 04 X

H = Handlungsbedarf geméss Schwachstellenanalyse, die Kosten liegen nach Erarbeitung der Massnahmen vor.

In den meisten Projekten werden Velomassnahmen in ein
Gesamtprojekt integriert.

Vorgehen

OIK I und die Gemeinden werden die Umsetzung der Massnahmen nach den verfligharen Mittel in die Finanzpléne aufnehmen und die L6-

sungsansatze festlegen.

Beteiligte Stellen Federfiihrung

Region OSSA, Region ERT ohne Agglomerationsgemeinden, Zwieselberg, Boltigen, OKl

Dérstetten, Erlenbach, Saanen, Zweisimmen, Fahmi, Unterlangenegg, Buchholterberg

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur

AP2  Fr. Mio. -- Total % Fr.
. Anteil Bund % Fr.

AP3 Fr. Mio. - Anteil Kanton 100 % Fr.

Anteil Gemeinde % Fr.

Stand der Koordination

X1 Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X1 zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

LV-S-3-d:
LV-S-3-e:
LV-S-3-k:
LV-S-3-m:
LV-S-3-p:

I ITTITITXIT

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter LV-W-5-h, KM-2, KM-6, MIV-8
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Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) OA s Oc

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

LV- Massnahmen im l&ndlichen Raum flihren zu einer Verkehrsverlagerung und zu einer Verminderung des MIV. Die Fuss- und Veloverkehrs-
routen werden vertraglicher gestaltet.

Bewertung
Dies verbessert die Qualitat des Verkehrssystems, den Nutzen fir die Verkehrsteilnehmenden, erhdht die Verkehrssicherheit und hilft mit die
Umwelt zu entlasten.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

- Weitere LV-Massnahmen, die Bestandteil einer MIV-Massnahme sind:

MIV-O-8-Aa: Latterbach, ausserorts; Erlenbach ausserorts

MIV-O-8-Ib:  Erlenbach, innerorts (Ortsdurchfahrt)

MIV-O-8-Ab und -Ad: zwischen Weissenburg und Boltigen, ausserorts

MIV-O-8-Ig: Boltigen, innerorts
Aus Sicht Region sind proirisierte Massnahmen in der Gemeinde Saanen, zwischen Saanenmdser und Schénried: Neue Streckenflihrung im
Sachplan Veloverkehr verankert. Zurzeit noch nicht umgesetzt. - Wird geklért ob neuer Massnahmenbedarf.

Grundlagendokumente

- Korridorstudie Simmental/Saanenland, 1999

- TBA, Arbeitshilfe Standards Kantonsstrasse, 2011

- TBA, Flachendeckende Schwachstellenanalyse OIK | 2014 (Stand 17. November 2014)
- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014
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Stérkung Fuss- und Veloverkehr: Touristische Routen - innerhalb Agglomeration

LV-W-5-a

X1 Im Agglomerationsperimeter
[ Im tibrigen RGSK-Perimeter

[X] Massnahme ist Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation
Prifbericht Bund Nr. 0942.2.054

Zielsetzung

- Erschliessung mit Radwanderrouten und Wanderwegen in touristischen Gebieten und Erholungsgebieten
- Verbessern der Erreichbarkeit und Erhéhung der Sicherheit auf touristischen- und Freizeitrouten

Erholungsmassnahme bearbeitet.

dem Abschnitt:

Priorisierung

Massnahme LV-W-5-a Agglomeration, Starkung Fuss- und Veloverkehr: Touristische Routen - innerhalb Agglomeration

In der Agglomeration gibt es viele bestehende Angebote (Schweizmobil) und Projektideen (z.B. Rund um den Thunersee) fir Wanderweg und
Radwanderwege. Die historischen Verkehrswege und die Pilgerwege werden im Regionalen Landschaftsrichtplan Massnahme E5 als

Neue Angebote missen in Koordination mit Gemeinden, Kanton und touristischen Destinationen definiert und umgesetzt werden.
Nachflihrungen des Sachplans Wanderroutennetz werden nach Bedarf im Verlauf der kommenden Jahre vorgenommen.

Der Kanton strebt keine Erhdhung der Routendichte an. Vielmehr beabsichtigt das TBA die bestehenden Wanderrouten und Velowanderrouten
zu optimieren, in Bezug auf die Wanderrouten heisst dies eine Reduktion des Hartbelagsanteils, in Bezug auf die Velowanderrouten die Priifung
und Umsetzung von Optimierung hinsichtlich Verkehrssicherheit und Attraktivitat. Aus Sicht des Kantons besteht Handlungsbedarf auf folgen-

- Aaretal: Thun - Uttigen (Fiihrung entlang Aare-Uferweg; Routenoptimierung Nr. 116)

X A2 | A3 ] A(19-22) ] C (ab27)

Beteiligte Stellen Federflhrung

Alle Gemeinden, Tourismus-Destinationen, Berer Wanderwege, TBA Kanton, OIK |, Region ERT

Stiftung Schweiz Mobil

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur

AP2  Fr. Mio. -- offen Total % Fr.
. Anteil Bund % Fr.

AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt. Anteil Gemeinde % Fr.

Stand der Koordination

X1 Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

- Tourismusforderung
- Massnahmenblatter: LV-6, KM-3

- Eingabe Vorprojekt beim Bund:
- geschétzter Baubeginn:
- geschétzte Inbetriebnahme:

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben)

1A 1B []c
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Diese Massnahmen verbessern die Angebote im Freizeitverkehr und steigern die Qualitat des Verkehrssystems.

WK3: Erhéht die objektive Sicherheit, da die Routen auf eigenen Wegen gefiihrt werden.

WK4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und La&rmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen bengtigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen bei der kombinierten Mobilitat und Mobilititsmanagement ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Die Massnahme ist gemass Prifbericht des Bundes fiir die Wirkung des Agglomerationsprogramms nicht relevant. Keine Mitfinanzierung.

Grundlagendokumente

- Bestehendes Wanderwegnetz und Radwandernetz

- Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

- SchweizMobil, Veloland, touristische Routen (lokal/regional/national), Stand Juni 2016
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Stérkung Fuss- und Veloverkehr: Touristische Routen - ausserhalb Agglomeration LV-W-5-b

] im Agglomerationsperimeter [] Massnahme ist Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, Prifoericht Bund Nr. -
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung

- Erschliessung mit Radwanderrouten und Wanderwegen in touristischen Gebieten und Erholungsgebieten
- Verbessern der Erreichbarkeit und Erhéhung der Sicherheit auf touristischen- und Freizeitrouten

Massnahme LV-W-5-b Region, Starkung Fuss- und Veloverkehr: Touristische Routen - ausserhalb Agglomeration

In der Region gibt es viele bestehende Angebote (Schweizmobil) und Projektideen (z.B. Rund um den Thunersee) fiir Wanderweg und

Radwanderwege. Die regionalen historischen Verkehrswege und die Pilgerwege werden im Regionalen Landschaftsrichtplan Massnahme E5

als Erholungsmassnahme bearbeitet.

Neue Angebote missen in Koordination mit Gemeinden, Kanton und touristischen Destinationen definiert und umgesetzt werden.

Nachfiihrungen des Sachplans Wanderroutennetz werden nach Bedarf im Verlauf der kommenden Jahre vorgenommen.

Der Kanton strebt keine Erhéhung der Routendichte an. Vielmehr beabsichtigt das TBA die bestehenden Wanderrouten und Velowanderrouten

zu optimieren, in Bezug auf die Wanderrouten heisst dies eine Reduktion des Hartbelagsanteils, in Bezug auf die Velowanderrouten die Prifung

und Umsetzung von Optimierung hinsichtlich Verkehrssicherheit und Attraktivitdt. Aus Sicht des Kantons besteht Handlungshedarf auf

folgenden Abschnitten der bestehenden Routen:

- Simmental: Bahniibergang Strecke Wimmis — Burgholz (Routenoptimierung Nr. 115), Oberwil Abnet (Routenoptimierung Nr. 172),

- Simmental: Steigungsstrecke Lane - Tachebiiel (Gde. Oberwil); ungenligende Wegqualitét Fuchshalte - Pfafferied (Oberwil - Boltigen); fur
Familien unpassierbare Steilrampe nach dem Chaltebrunngraben (Zweisimmen Egg — Hinderi Matte; Routenoptimierung Nr.178)

- Saanenland: Abschnitt Saanenmdser - Schonried (schmaler Weg; Routenoptimierung Nr. 114; Alltagsroute mit kantonaler Netzfunktion),
Saanen — Rougemont (Routenoptimierung Nr. 171), Saanen Abeni Weid (Routenoptimierung Nr. 173)

- Kandertal: Fir Familien unpassierbare Steilrampe auf der Héhe von Mitholz (P.924 - P. 1011); und Unteres Biiel - ARA Kandersteg

- Aaretal: Wattenwil — Burgistein (Routenoptimierung Nr. 117), Burgistein Station — Miihlethurnen (Routenoptimierung Nr. 118)

Priorisierung

XAz | A3 ] A(19-22) [ B (23-26) C]c@bn27)

Beteiligte Stellen Federfiihrung

Alle Gemeinden, Tourismus-Destinationen, Berner Wanderwege, TBA Kanton, OIK |, Regionen ERT ausserhalb Agglomeration, OSSA,
Stiftung Schweiz Mobil KA

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. -- offen Total % Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

X1 Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte

- Tourismusforderung

- Massnahmenbléatter: KM-5

- Umbau Bahniibergang Strecke Wimmis-Burgholz ist unter OV-Reg-9-maufgefiihrt
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Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Diese Massnahmen verbessern die Angebote im Freizeitverkehr und steigern die Qualitat des Verkehrssystems.

WK3: Erhéht die objektive Sicherheit, da die Routen auf eigenen Wegen gefiihrt werden.

WK4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und L&rmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen bengtigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen bei der kombinierten Mobilitat und Mobilititsmanagement ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Aus Sicht Region sind proirisierte Massnahmen in der Gemeinde Saanen, zwischen Saanenmadser und Schénried: Neue Streckenfiihrung im
Sachplan Veloverkehr verankert. Zurzeit noch nicht umgesetzt. - Wird geklart ob neuer Massnahmenbedarf.

Grundlagendokumente

- Bestehendes Wanderwegnetz und Radwandernetz

- Kantonaler Sachplan Wanderroutennetz, 2012

- Sachplan Veloverkehr des Kantons Bern, Dezember 2014

- SchweizMobil, Veloland, touristische Routen (lokal/regional/national), Stand Juni 2016
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Starkung Fuss- und Veloverkehr: Signalisation und Datenerfassung LV-6
X1 Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation

m Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 0942.2.055

Zielsetzung

Verbessern der Erreichbarkeit des Stadtkerns von Thun und grésseren Gemeinden und Tourismusorten fir den Fuss- und Veloverkehr.

Massnahme LV-W-6 Agglomeration, Starkung Fuss- und Veloverkehr: Signalisation und Datenerfassung

Signalisation

Die Stadt Thun und Spiez haben ein bestehendes Fussgéngerleitsystem. Fussgangerleitsystem in Kompetenz der Gemeinden belassen.

Thun hat ein Konzept fiir die Velosignalisation. Die Anpassungen und Ergénzungen werden laufend bei Projekten vorgenommen. Schweizmobil
hat ein nationales System fir touristische Routen. Uberpriifen wie und was signalisiert werden soll. Fir die Velosignalisation sollte eine
regionale Losung vorgenommen werden.

Datenerfassung

Die Wichtigkeit der Datenerfassung im LV wird in Zukunft zunehmen.

Bei einer Kordonzahlung 2007 wurden zum ersten Mal an verschiedenen Orten gleichzeitig Velomessungen durchgefhrt.
In Zukuntft sollte der Fuss- und Veloverkehr periodisch gemessen und mit fixen Z&hlstellen ausgertistet werden.

Priorisierung

X A2 | A3 1A (19-22) 1B (23-26) [IcC(ab'27)

Vorgehen

Regionales Konzept flir beide Bereiche tberpriifen, mit Zielen, Kriterien, Projekten und Umsetzungsplanung.

Beteiligte Stellen Federflihrung

Region ERT, Spiez, OIK | Thun

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Keine infrastrukturellen Massnahmen. Keine Mitfinanzierung durch den
Infrastrukturfonds (Prifbericht Bund, 2. AP).

AP1  Fr. Mio. -

AP2  Fr. Mio. -- offen

AP3  Fr. Mio. --

Die Stadt Thun investiert ca. 20'000.- jahrlich fiir diese Arbeiten
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
X1 Handlungsbedarf (Datenerfassung Umsetzung Stadte-Initiative)
X Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte

- Touristische Signalisation von schweizmobil
- Massnahmenblatter: LV-1, LV-2, LV-W-5-a, LV-W-5-b, KM-1, KM-5, KM-8, NM-1

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [OsB c
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung
WK1: Diese Massnahmen unterstiitzen die tibrigen LV Massnahmen und steigern die Qualitat des Verkehrssystems.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen bei der kombinierten Mobilitat und Mobilititsmanagement ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Die Umsetzung der Stadte-Initiative wurde im Oktober 2016 von der Stadt Thun genehmigt. Zu kléren ist, in welcher Form der Modal Split ge-
messen werden kann um die anvisierten Ziele zu erreichen. Datenerfassung in Anlehnung analog Kordonz&hlung 2007 (vgl. Bericht Kapitel
2.4.1, Verkehrstrégertibergreifende Erkenntnisse der Stadt Thun

Grundlagendokumente

- Radroutenkonzept Stadt Thun, 2003
- Agglomerationsprogramm, 2007

- Stadte-Initiative Thun, 2016
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Richtplanung Mountainbike LV-7
] im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil AP Thun, ARE-Code -

X1 im iibrigen RGSK-Perimeter [X] Neue Massnahme

Zielsetzung:

Die regionalen touristischen Entwicklungskonzepte der Regionen OS-SA, KA und ERT zeigen, dass der Bedarf an Mountainbike-Strecken in
den Regionen in den letzten Jahren stark gestiegen ist. Ziel ist es, ein attraktives, landschaftsvertragliches und konfliktarmes Bike-Routennetz
anzubieten, welches die Eigen- und Schonheiten der Region vermittelt, sowie Angebote und Dienstleistungen verbindet. Hierbei sollen vorab
bestehende Infrastrukturen genutzt werden. Nétige neue Infrastrukturen sollen nur dort realisiert werden, wo sie die Qualitat der Landschaft
nicht beeintrachtigen.

Massnahmen und Vorgehen:

Die Regionen erarbeiten zusammen mit den Gemeinenden, Tourismusorganisationen, Anbietern sowie dem OIK | und der Organisation Berner
Wanderwege ein regionales Bike-Konzept (M 5-2 des RTEK OS-SA und KA).

Priorisierung
X A2 (15'18) | A3 I A(19-22) ] B (23-26) CIC(ab127)

Beteiligte Stellen: Federflihrung:

Regionen 0S-SA und KA, Gemeinden, Tourismusorganisationen, An- Regionen OS-SA, KA und ERT
bieter, OIK |, Berner Wanderwege

Realisierung

Kosten:

APl Fr. Mio. -- Infrastruktur

AP2 Fr. Mio. - Total 100 % Fr.

AP3 Fr. Mio. - AntEII Bund % Fr.
Anteil Kanton % Fr,

i i 0,
Kostenstand, exkl. MwSt. Sl Cameliie 4 il

Stand der Koordination: Festsetzung

Zeitplan / Meilensteine:

Beurteilung

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte:
Massnahmenblatter: L-1, L-2, L-4
Bundesgesetz iiber Fuss- und Wanderwege (FWG)

Zweckmaéssigkeit und Wirkung:

Auswirkungen auf Umwelt und Ressourcenverbrauch:
- Freizeit, Tourismus und Erholung nehmen Rucksicht auf die nattirlichen Lebensrdume und empfindlichen Landschaften

Richtplanrelevanz
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan tiberpriifen

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise:

Grundlagen:
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK), Bergregion Obersimmental-Saanenland und Planungsregion Kandertal, 2015
- Regionales touristisches Entwicklungskonzept (RTEK) ERT, Thun 2015
- Arbeitshilfe fiir Mountainbikerouten auf Wanderwegen, Tiefbauamt des Kantons Bern, 01. Oktober 2015
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Massnahmenblatter Kombinierte Mobilitat (KM)

Mobilitdtsmanagement Agglomeration Thun KM-1
X im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandieil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation,

[ Im tbrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942.207

Zielsetzung

Stérkung des Mobilitdtsmanagements in der Agglomeration Thun, um bereits heute die Weichen zu stellen fir das zukiinftige Verkehrsnetz und
die Verkehrsprobleme der Stadt nachhaltig zu losen.
Beeinflussung der Nachfrage beim MIV zu Gunsten OV und LV.

Massnahme KM-W-1 Agglomeration, Mobilitdtsmanagement

Gesamtheitliches MM-Konzept mit folgenden wichtigen Inhalten:

- Mobilitdtszentrum in Thun. Im Rahmen eines Pilotprojektes Mobilitatszentrum Bahnhof Thun wurde 2007 ein Umsetzungskonzept
(Fr. 80'000.-) verabschiedet. Eine Projektgruppe begleitet die weiteren Umsetzungen.

- Mobilitatsdienstleistungsorte an wichtigen Standorten (Auto, OV, LV). Z. B. heutige Parkhausstandorte und eventuell Quartierzentrums-
punkte erstellen. Machbarkeitsstudie zusammen ev. mit Parkhaus AG in Auftrag geben

- Produktentwicklung: Fur das Mobilitstsmanagement sollten weiterhin Produkte (z.B. Verbesserung Taxidienste) entwickelt und verbessert
(z.B. CarSharing) werden. Kombinierte Mobilitat starken.

- Marketing/Kommunikation/Information: Dies ist wichtiger Bestandteil zur Férderung von LV, OV und kombinierter Mobilitat. Eine
kontinuierliche Kommunikation sollte die Forderung unterstitzen.

- Massnahmen fir rechtes Thunerseeufer tiberpriifen

Priorisierung
[X] A2 (15-18) (Umsetzungskonzept) || A3 [JA(19-22)  []B(23-26) [Jc@b27)

Vorgehen

2. Eine Ubergeordnete Geschéftsstelle wird geprift und voraussichtlich 2015 in Betrieb genommen
3. Entscheid Umsetzung und Mittelbedarf

Beteiligte Stellen Federfihrung

Alle Agglomerationsgemeinden (Heimberg, Hilterfingen, Oberhofen, Seftigen, Spiez, Region ERT
Steffisburg, Thierachern, Thun, Uetendorf, Uttigen)

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Keine infrastrukturellen Massnahmen. Keine Mitfinanzierung durch den
Infrastrukturfonds (Prifbericht Bund, 2. AP).

AP1  Fr. Mio. --

AP2  Fr. 2 Mio.

AP3  Fr. Mio. --

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: LV-1, LV-2, LV-6, KM-3, KM-5, KM-8, OV-1, MIV-2, NM-1, S2, S3, S4, S7a, S8a
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Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK{1: Stérkt die Massnahmen beim LV, OV und Kombinierten Mobilitét, hilft, mit das Potential auszuniitzen und die Verkehrshelastung durch
MIV zu vermindern.

WK2: Starkt die Siedlungsentwicklung nach Innen und hilft mit, die Zersiedlung zu verringern.

Bewertung:
In Kombination mit Umsetzungen beim Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlichen Verkehr ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Umsetzungskonzept 2013 erarbeitet. Kommission Energie + Mobilitat ERT priift und treibt Umsetzung voran.

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Umsetzungen Kanton Bern und Stadt Thun

- Regionaler Richtplan Siedlung und Verkehr TIP, Dezember 2008 (N1)

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht vom Bund, Dez. 2008

- Verkehrsmanagement Region Thun, Januar 2010

- Mobilititsmanagement Agglomeration Thun, Konzept zuhanden Ausschuss ERT, 2013
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Mobilitdtsmanagement Zentren 3./4. Stufe und Tourismusorte KM-2

] im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht Bund Nr. -
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung
Beeinflussung der Nachfrage beim MIV zu Gunsten OV und LV.

Massnahme KM-W-2 Region, Mobilitdtsmanagement in Zentren 3./4. Stufe und Tourismusorte

Mobilitatsdrehscheiben an wichtigen Standorten (Auto, OV, LV) erstellen. Z. B. an Bahnhéfen, heutige Parkhausstandorte und Dorfzentren.
Produktentwicklung

Flr das Mobilitatsmanagement sollten weiterhin Produkte entwickelt und verbessert werden.

Marketing/Kommunikation/Information

Dies ist wichtiger Bestandteil zur Férderung von LV, OV und kombinierter Mobilitat.

Eine kontinuierliche Kommunikation sollte die Férderung unterstiitzen.

Tourismusorte: (Massnahmenpaket aus Korridorstudie Kandertal)

Stauzeiten auf Parkplatze bekannt geben, Aushau Car-Tourismus, Verkehrsmanagement in Ferienorten, Tarifdifferenzierung und neue Tarif-
systeme im Ferienort, Verkehrs-Telematik, Verzichtmassnahmen der einheimischen Bevdlkerung, Gesamtkantonales Verkehrs- und Park-
leitsystem, Umsetzung von Massnahmen aus der Studie Freizeitverkehr des Nationalen Forschungsprogramms, Umsetzung von Buslenkungs-
konzepten

Massnahmen fiir rechtes Thunerseeufer Uberpriifen

Priorisierung
XAl | XIA2 | A3 [JA(19-22) ] B ('23-26) CJc(@br27)

Vorgehen

1. Pilotprojekt erstellen (in Koordination Parkplatzbewirtschaftung und Massnahmen Tourismus)
2. Erarbeitung regionales Umsetzungskonzept (inkl. Marketing)

3. Eine Ubergeordnete Geschéftsstelle wird gepriift

Beteiligte Stellen Federflihrung
Adelboden, Burgistein, Diemtigen, Erlenbach, Frutigen, Kandersteg, Lenk, Oberlan- Regionen ERT ausserhalb Agglomeration, OSSA,
genegg, Saanen, Unterlangenegg, Wattenwil, Zweisimmen, Tourismus-Destinationen, KA, RVK

Kanton Bern beco

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr.Mio. - Infrastruktur

AP2 Fr. Mio. -- Total % Fr.
Anteil Bund % Fr.

AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Umsetzungskonzept 25'000 Fr. , Schéatzung Massnahmen 500'000
Fr.
Die Kosten und die Aufteilung sind noch nicht definiert.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

XVororientierung

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte

- Massnahmenblatter: LV-3, LV-W-5-b, LA2, S7b ,S8b, S13
- Tourismusforderung
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Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A s Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung
KM Massnahmen gestalten den Verkehr vertraglicher und verlagern ihn, indem die Verkehrsbelastung durch den MIV vermindert wird.

Bewertung
Dies verbessert die Qualitat des Verkehrssystems, den Nutzen fir die Verkehrsteilnehmenden und hilft mit die Umwelt zu entlasten (L&rm- und
Luftbelastung).

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Grundlagen erarbeitet im Rahmen RTEK; teilweise umgesetzt

Grundlagendokumente
Korridorstudie Kandertal, Projektgruppe Verkehrsentlastung Kandertal, Arbeitsgruppe Touristischer Verkehr, 1999
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Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung): Agglomeration Thun KM-3
[X] Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation,

Jm Ubrigen RGSK-Perimeter Prifbericht Bund Nr. 942-208

Zielsetzung

Beeinflussung der Nachfrage beim MIV zu Gunsten OV und LV.

Massnahme KM-P-3 Agglomeration, Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung)

P+R (Konzept 2011 ausgearbeitet) Festsetzung

Der Kanton Bern hat die Korridore fiir P+R Standorte Dez. 2009 festgelegt.

Folgende Gemeinden wurden bei der Konzeptbearbeitung P+R/B+R (2011) als Standorte mit Aushaubedarf festgelegt:
- Seftigen + 15 Parkplatze 0.3 Mio. Kostenannahme (20'000 pro PP)

- Oberhofen + 20 Parkplatze 0.6 Mio.

Siehe Schlusshericht Konzept P+R / B+R Oktober 2011.

Priorisierung
[X] A2 (15-'18) Umsetzungskonzept || A3 [X] A ('19-22) Realisierung Seftigen, Uetendorf ~ [] B (23-26) [ C (ab '27)

Vorgehen
1. Umsetzungsprojekte durch TU’'s und Gemeinden

Parkplatzbewirtschaftung:

- Ausdehnung/Vereinheitlichung der Parkplatzbewirtschaftung auf ganze Region inshesondere alle verkehrsintensiven Einrichtungen in der
Agglomeration

- Koordination mit verschiedenen Parkierungskonzepten und Verordnungen

- Ausweitung Parkraumkonzept der Stadt Thun und Ergénzung mit einem Parkraummanagement (Massnahmen zu Beeinflussung der Nach-
frage von Parkraum)

- Spiez, Parkraumkonzept erstellt, Signalisationskonzept (in Arbeit)
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Vorgehen

1. Ausweitung Bestandsaufnahme in Agglomeration
2. Parkraumkonzept und Parkraummanagement der Agglomeration erstellen

Beteiligte Stellen Federflihrung

Alle Agglomerationsgemeinden (Heimberg, Hilterfingen, Oberhofen, Seftigen, Spiez, Region ERT
Steffisburg, Thierachern, Thun, Uetendorf, Uttigen), Tiefbauamt Kt. Bern, BLS

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr.Mio. — Infrastruktur _
AP2  Fr. 1.8 Mio. Total % 1.8 Mio. Fr.
. Anteil Bund % Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Kanton % Fr.
o Anteil Gemeinde % Fr.
* Je nach Projekttréger TU. Andere*

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[ Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X1 Zwischenergebnis  PP-Bewirtschaftung

X Festsetzung Teil P+R-Anlagen (s. Liste Vorderseite KM 3)
] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: KM-1, MIV-2, NM-1, LV-W-5-a

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) Oa [Os c

Beurteilung

Zweckmaéssigkeit und Wirkung

WKZ: In Verbindung mit Kombinierter Mobilitét helfen P+R und Parkplatzbewirtschaftung mit die MIV-Verkehrsanlagen zu entlasten und erhéht
damit die Wirkungen bei der Qualitat der Verkehrssysteme

WK4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und Larmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen bengtigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen beim Fuss- und Veloverkehr und 6ffentlichen Verkehr ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

- Uetendorf: + 15 Parkplatze; 0.3 Mio. = Umbauten wurden gemacht.
- Uttigen: + 30 Parkpléatze; 0.6 Mio. = Teil des OV-Strangs Rubigen-Kiesen-Uttigen (betrifft Bern —Mittelland)

Grundlagendokumente

- Teilrichtplan Verkehrsintensive Standorte der Region TIP, 2002
- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002
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- Verkehrsmanagement Region Thun, Gesamtheitliche Bewirtschaftung PP Stadt Thun, 2005
- Berner Fahrleistungsmodell, 2005

- ESP Bahnhof/Aarefeld,

- ZPP Emmi-Areal Thun

- Agglomerationsprogramm, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Agglomerationsprogramm  Thun, Priifbericht vom Bund, Dez. 2008

- Vorprojekt Parkleitsystem Stadt Thun, PLS, November 2009

- Konzept P+R / B+R, Oktober 2011

- Vorgaben Kanton, beitragsberechtigte P+R-Platze

- Parkraumkonzept der Stadt Thun, 16. Juni 2012 (Vorabzug 09. M&rz 2012)
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Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung): Zentren 3./4. Stufe, l&ndlicher Raum KM-4

] im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht Bund Nr. -
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung
Beeinflussung der Nachfrage beim MIV zu Gunsten OV und LV.

Massnahme KM-P-4 Region, Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung) in Zentren 3./4. Stufe und landlicher Raum

- Ausdehnung der Parkplatzbewirtschaftung auf alle verkehrsintensiven Einrichtungen (Einrichtungen mit mehr als 2000 MIV-Fahrten téglich)
im l&ndlichen Raum und den Tourismusorten

- Massnahmenpaket fir Tourismusorte und Naturparken. Z.B. in Korridorstudie Kandertal: Stauzeiten auf Parkplatze bekannt geben,
Verkehrsmanagement im Ferienort, Tarifdifferenzierung und neue Tarifsysteme im Ferienort, Gesamtkantonales Verkehrs- und Parkleit-
system; Mobilitdtsmanagement etc. Raumentwicklung REK Gantrisch beriicksichtigen; Knotenpunkt Burgistein

In Zusammenarbeit mit Bergbahnen in Tourismusorten (Kandersteg, Adelboden, Lenk, Zweisimmen, Saanenmdser, Schénried, Gstaad),

Alpenbad Adelboden, Tropenhaus Frutigen, Naturpérke

Vorgehen

1. Bestandsaufnahme Region und Pilotprojekt erstellen (in Koordination MM) )

2. Erarbeitung regionales Umsetzungskonzept, in welchen bei allen Um- und Neubauvorhaben die Uberpriifung der Massnahmen verbindlich
geregelt wird.

Massnahmen Ausbau Park+Ride
Umsetzungskonzept Park+Ride wurde 2011 erarbeiten (Details siehe Riickseite KM-4 und Schlussbericht Oktober 2011)

Priorisierung
[X] AL (Umsetzungskonzept) | X1 A2 | A3 [JA(19-22) [JB(23-26) C]c@bn27)

Vorgehen
1. Projekte zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung ausldsen

Beteiligte Stellen Federfiihrung

Adelboden, Burgistein, Diemtigen, Erlenbach, Frutigen, Kandersteg, Lenk, Oberlan- Regionen ERT ausserhalb Agglomeration, OSSA,
genegg, Saanen, Unterlangenegg, Wattenwil, Zweisimmen, SBB, BLS, STI, Berghah- KA, RVK

nen, Tourismus-Destinationen, RVK, Tiefbauamt Kt. Bern

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. - Infrastruktur
AP2 Fr. 6 Mio. Total 100 % 6 Mio. Fr.
. Anteil Bund 0% 0Fr.
AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton 40 % 2.4 Mio. Fr.
. o Anteil Gemeinde, 60 % 3.6 Mio. Fr.
Je nach Projekttrager TU/Andere*

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X zwischenergebnisPP-Bewirtschaftung

X Festsetzung Teil P+R-Anlagen (siehe Liste Riickseite)
[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: KM-2, LA2, S13
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Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

In Verbindung mit Kombinierter Mobilitat helfen P+R und Parkplatzbewirtschaftung mit den Verkehr vertraglicher zu gestalten und verlagern ihn,
indem die Verkehrsbelastung durch den MIV vermindert wird.

Bewertung
Dies verbessert die Qualitat des Verkehrssystems, den Nutzen fir die Verkehrsteilnehmenden und hilft mit die Umwelt zu entlasten (Larm- und
Luftbelastung).

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Grundlagen teils erarbeitet; teilweise vorhanden im RTEK

Grundlagendokumente

- Korridorstudie Kandertal, Projektgruppe Verkehrsentlastung Kandertal, Arbeitsgruppe Touristischer Verkehr, 1999
- Berner Fahrtenmodell, 2005

- Grundziige Struktur, Siedlung, Verkehr, Erholung, 6fftl. Dienste der Region Girbetal, 2007

- Ermittlung beitragsberechtigte P+R Parkplétze, Vorgaben Kanton, Dezember 2009

- Vorgaben beitragsberechtigte P+R-Parkplétze, Dezember 2009

- Konzept P+R / B+R, Oktober 2011

Der Kanton Bern hat die Korridore fiir P+R Standorte Dez. 2009 festgelegt.

Folgende Gemeinden wurden bei der Konzeptbearbeitung P+R/B+R (2011) als Standorte mit Ausbaubedarf festgelegt:

- Burgistein + 50 Parkplatze Anlagebiindel Simmental Anlagebiindel Saanenland
- Schwarzenegg + 25 Parkplatze - Erlenbach + 18 Parkplatze - Saanenmobser + 26 Parkplatze
- Gunten + 31 Parkplatze - Dérstetten + 8 Parkplatze - Saanen + 23 Parkplatze
- Frutigen + 43 Parkplatze - Oberwil + 6 Parkplatze - Gstaad + 34 Parkplétze
- Lenk + 21 Parkplatze - Boltigen + 13 Parkplatze

Total 170 Parkplatze Total + 45 Parkplatze Total + 83 Parkplatze

Kostenannahme: 20'000 Fr. pro Parkplatz

Total 3.4 Mio. Fr. Total 0.9 Mio. Fr. : Total 1.66 Mio. Fr.

Gesamttotal 5.96 Mio. Fr.
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Abbildung zu KM-P-4, Siehe Schlussbericht Konzept P+R / B+R Oktober 2011
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Massnahmen

Ausbau Bike+Ride: Agglomeration Thun, Starkung kombinierte Mobilitat

KM-5

[X] Im Agglomerationsperimeter
[ Im iibrigen RGSK-Perimeter

[X] Massnahme ist teilweise Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. + 2. Generation,
Prufbericht Bund Nr. 942.010/0942.2.058

(Hinweis auf diejenigen Standorte, die beitragsberechtigt sind:
Einzelanlagen ab 60 AP, Anlagenbiindel ab 100 AP bei mind. 20 AP je Standort)

Zielsetzung

Die Zielsetzung ,Attraktivierung der Anlagen des kombinierten Verkehrs an den Schnittstellen des Individualverkehrs zum &ffentlichen Verkehr*
gilt fiir alle Agglomerationsgemeinden.

Massnahmen

Folgende Gemeinden wurden bei der Konzeptbearbeitung B+R als Standorte mit Ausbaubedarf (Erfiillung der vorgegeben Kriterien vom Kanton
Bern) festgelegt: Haltestellen entlang den Busstrecken in der Agglomeration erfiillten die Kriterien nicht. (Details siehe Schlussbericht Konzept
P+R/B+R Juni 2011.)

1. Vorprojekte zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung auslosen
2. Einreichungen an Bund Nov.2013; Finanzierungsgesuch an ARE, Herbst 2016

Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab 27

KM-B-5-a  |Thun, Velostation beidseitig Bahnhof (Nr. 942.010/0942.2.058) Thun 3.0 X 18
KM-B-5-b Thun, Abstellplatze regionale Bedeutung (Bahnhof + Innenstadt)] ~ Thun 0.7 X 18
KM-B-5-¢ Spiez, Velostation Spiez 0.5 17
KM-B-5-d Richtung Gurbetal, Anlagebiindel: Seftigen, Uetendorf, Ueten- .

dorf Allmend (Annahme 250) Gemeinden 05 . X
KM-B-5-e  |Richtung Konolfingen, Anlagebiindel: Schwébis, Steffisburg, .

Ladeli, Heimberg (Annahme 100) Gemeinden 02 . X
KM-B-5-f Spiez/Uttigen, Bahnhdfe (Annahme 200) Gemeinden 04 X
KM-B-5-g  |Thun, Erganzungen auf Thuner Stadtgebiet zu den Mobilitats- Thun 05 X

drehscheiben (Annahme 250) '
Vorgehen

8. Dezember 2016

151/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen

Beteiligte Stellen Federflihrung

Heimberg, Hilterfingen, Oberhofen, Seftigen, Spiez, Steffisburg, Thierachern, Thun, Region ERT
Uetendorf, Uttigen, SBB, BLS, Parkhaus AG, STI, Postauto, Tiefbauamt Kt. Bern

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

APl Fr.3.7 Mio.- Infrastruktur
AP2 Fr. 2.1 Mio. Total 100 % 2.1 Mio. Fr.
. Anteil Bund 40 % 840'000 Fr.
AP3  Fr. Mio. - Anteil Kanton 30 % 630000 Fr.
Anteil Gemeinde 30 % 630'000 Fr.

Kosten: Fr. 3'700000 (Anlagen Stadt Thun AP1)
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
Handlungsbedarf

L . g KM-B-5-d: 2

X Vororientierung KM-B-5-¢: 9

[1zwischenergebnis KM-B-5-f: 2

X Festsetzung Teil B+R-Anlagen KM-B-5-g: 2

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhangigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: LV-1, LV-2, LV-6, KM-1, KM-8

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A B Oc

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Bike+Ride Anlagen verbessert die Qualitat des Verkehrssystems und helfen mit das Potential auszunitzen und Verkehrsbelastungen
durch MIV zu vermindern.

WK2: Die innerstadtischen Massnahmen férdern die Siedlungsentwicklung nach innen.

WK4: Die Umlagerung von MIV Fahrten auf LV hilft mit die Luftschadstoff- und La&rmimmissionen zu reduzieren. LV- Massnahmen bengtigen
weniger Flache.

Bewertung
In Kombination mit Umsetzungen beim Fuss- und Veloverkehr und offentlichen Verkehr ein gutes Kosten-Nutzenverhaltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Grundlagendokumente

- Radroutenkonzept Stadt Thun, 2003

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm, 2007 (Massnahmenpaket 1)

- Agglomerationsprogramm, Thun, Priifbericht vom Bund, Dez. 2008
- Konzept P+R / B+R, Oktober 2011

- Vorgaben Kanton, beitragsberechtigte P+R-Platze
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Ausbau Bike+Ride: Zentren 3./4. Stufe, Tourismusorte, Starkung kombinierte Mobilitat KM-6

] im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht Bund Nr. -
X1 Im iibrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung

Die Zielsetzung ,Attraktivierung der Anlagen des kombinierten Verkehrs an den Schnittstellen des Individualverkehrs zum 6ffentlichen Verkehr
gilt auch fur den landlichen Raum.

Massnahme KM-B-6 Ausbau Bike+Ride in Zentren 3./4. Stufe und Tourismusorte, Starkung kombinierte Mobilitét

Folgende Gemeinden wurden bei der Konzeptbearbeitung B+R (2011) als Standorte mit Ausbaubedarf (Erflillung der vorgegeben Kriterien vom
Kanton Bern) festgelegt:

- Anlagebiindel Simmental: Wimmis, Erlenbach, Dérstetten, Oberwil, Boltigen

- Anlagebindel Saanenland: Saanenmdser, Schonried Saanen, Gstaad

- Anlagebindel Richtung Lenk: Zweisimmen, St. Stephan, Matten, Lenk

- Abschliesshare Raume: Zweisimmen, Gstaad, Frutigen, Kandersteg

Haltestellen entlang den Busstrecken erfiiliten die Kriterien nicht. (Details siehe Schlussbericht Konzept P+R/B+R Oktober 2011.)

Ausbau von Dienstleistungen fir die kombinierte Mobilitét (z. B Mobility CarSharing)

Priorisierung

XIAL(11-14) || [XIA2(15-18) 2018 Realisierung || A3 [JA(19-22) [ B(23-26) ] C(ab'27)

Vorgehen

1. Projekte zur rechtlichen und finanziellen Sicherung der Umsetzung auslésen

Beteiligte Stellen Federflihrung

Adelboden, Burgistein, Diemtigen, Erlenbach, Frutigen, Kandersteg, Lenk, Oberlan- Regionen ERT ausserhalb Agglomeration, OSSA,

genegg, Saanen, Unterlangenegg, Wattenwil, Zweisimmen, SBB, BLS, Parkhaus AG, KA, RVK
STI, Postauto, RVK, Tiefbauamt Kt. Bern

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr.Mio. - Infrastruktur
AP2  Fr. Mio. - Total % 700'000 Fr.
Anteil Bund 0% 0 Fr.
AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton 40 % 280000 Fr.
i o Anteil Gemeinden, 60 % 420'000 Fr.
Je nach Projekttrager TU, Andere*

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

[] zwischenergebnis

X Festsetzung

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: LV-W-5-b, KM-2, S13

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) A B Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Bike+Ride Anlagen, Produkte und Dienstleistungen fiir die kombinierte Mobilitét helfen mit das Potential auszuniitzen helfen mit den Verkehr
vertraglicher zu gestalten und verlagern ihn, indem die Verkehrshelastung durch den MIV vermindert wird.

Bewertung

Dies verbessert die Qualitit des Verkehrssystems, den Nutzen fir die Verkehrsteilnehmenden und hilft mit die Umwelt zu entlasten (Larm- und
Luftbelastung).

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise
Keine regionale Umsetzung bekannt

Grundlagendokumente
- Korridorstudie Kandertal, Projektgruppe Verkehrsentlastung Kandertal, Arbeitsgruppe Touristischer Verkehr, 1999
- Konzept P+R / B+R, Oktober 2011

Abbildung zu KM-B-6
(Hinweis auf diejenigen Standorte, die beitragsberechtigt sind: Einzelanlagen ab 60 AP, Anlagenbiindel ab 100 AP bei mind. 20 AP je Standort)
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Koordination Guiterverkehr KM-7

X Im Agglomerationsperimeter [[] Massnahme ist Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, Prufbericht Bund Nr. --
[ Im tbrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung
Verbesserung Koordination Giterverkehr und Vermeidung von Fahrten.

Massnahme KM-W-7 Agglomeration, Koordination Guterverkehr

Weiterentwicklung von Projekten wie SpediThun und SpediBeo, bei denen Massnahmen entwickelt und umgesetzt wurden, mit dem Ziel
Fahrten zu koordinieren und zu vermeiden. Die umgesetzten Massnahmen zeigen vor allem in der Innenstadt von Thun keine grosse Wirkung.
Es fehlen verstarkte flankierende Massnahmen, wie zeitliche und értliche Einschrankungen.

Festlegung von neuen Umschlagplétzen und Gewichtsklassen.

Priorisierung
XIAL(11-14) || [XIA2(15-18) 2018 Realisierung || A3 [J A(19-22) [ B(23-26) 1 C(ab'27)

Vorgehen

1. Bestandsaufnahme in der Agglomeration mit Sicht auf Regionen
2. Gesamtkonzept erstellen

Beteiligte Stellen Federfihrung
SBB, BLS, Transportgewerbeverbande TGV Thun-Oberland RVK, Region ERT
Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr.Mio. - Infrastruktur

AP2 Fr. Mio. - Total % Fr.
Anteil Bund % Fr.

AP3  Fr. Mio. -- Anteil Kanton % Fr.
Anteil Gemeinde % Fr.

Bestandsaufnahme und Konzept 40000.-
Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)
[] Handlungsbedarf

X Vororientierung

[] zwischenergebnis

[ Festsetzung

] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméass Region (wie oben) A B Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

WK1: Koordinierte Guteranlieferungen verbessert die Qualitat des Verkehrssystems, und verringert Lastwagenfahrten.
WK4: Weniger Lastwagenfahrten helfen mit, die Umwelt zu entlasten.

Bewertung
Massnahme hat ein gutes Kosten/Nutzenverhéltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Grundlagendokumente
Projekte spediBeo und SpediThun
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Bike Sharing KM-8
[X] Im Agglomerationsperimeter [X] Massnahmen sind Bestanditeil Agglomerationsprogramm Thun, 2. Generation

Jim Ubrigen RGSK-Perimeter Priifbericht Bund Nr. 0942.2.060

Zielsetzung

- Stérkung Kombinierte Mobilitat
- Verbessern der Verfugbarkeit von Velos

- Erh6hung Anteil Velofahrten

Massnahme KM-W-8 Thun, Bike Sharing

Bike Sharing Systeme stellen der Bevolkerung rund um die Uhr Velos zur Verfiigung. Offentliche Veloverleihsysteme sind weltweit im Trend und
sind bereits heute mitunter ein wichtiger Teil fiir eine nachhaltige Mobilitat und tragen zur Stérkung der kombinierten Mobilitat bei.

Die Verfuigbarkeit von Velos fur Pendlerinnen, in der Freizeit und fiir Touristen wird erhdht und trégt zur Reduktion von MIV Fahrten bei. Ein
flachendeckendes Angebot ist fir den Erfolg der Systeme entscheidend. Attraktive Bike Sharing Systeme tragen zur Forderung des Velos als
Verkehrsmittel bei.

Thun verfligt seit September 2014 (iber das System velospot. An 15 automatischen Ausleihstationen stehen 125 Velos zur Ausleihe zur
Verfligung.

Priorisierung

X A2 | A3 [JA(19-22) [0B(23-26) []C(ab27)

Vorgehen

1. Etappe: Velospot wurde im September 2014 mit 14 Stationen in Betrieb genommen
2. Etappe: Velospot wurde im Friihling 2015 um 11 Stationen erweitert (Total 120 Velos)
3. Etappe: Ausbau in Thun auf ca. 45 Stationen; Ausbau in angrenzenden Gemeinden (z.B. Steffisburg, Heimberg)

Beteiligte Stellen Federflhrung
Region ERT, RVK Thun
Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen

AP1  Fr. Mio. -
o _ Infrastruktur
AP2  Fr. 0.5 Mio. Eigenleistung Total % Fr.
AP3  Fr.0.5 Mio. Eigenleistung Anteil Bund % Fr.
Anteil Kanton % Fr.
Kostenstand September 2015, exkl. MwSt. Anteil Gemeinde % Fr
Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

[] Handlungsbedarf

[ Vororientierung

X zwischenergebnis (Ausbau Umgebung Thun)
X Festsetzung (Aushau Thun)

[] Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen
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Abhangigkeiten / Zielkonflikte
Massnahmenblatter: MIV-12, MIV-13, LV-1, LV-2, LV-6, KM-1, KM-5, OV-4.1

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahme (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 gemass Region (wie oben) A B

Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Bewertung
Massnahme hat ein gutes Kosten/Nutzenverhéltnis.

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise -

Grundlagendokumente
www.bikesharing.ch, www.velospot.ch
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Massnahmenblatter Nachfrageorientierte Massnahmen (NM)

Verkehrsmanagement Region Thun / Busbevorzugung NM-1

X im Agglomerationsperimeter X Einzelmasshahmen sind Bestandteil Agglomerationsprogramm Thun, 1. Generation, Priifbericht
Bund Nr. 942.006, weitere Einzelmassnahmen wurden im AP 2. Generation in einem Gesamt-
konzept aufgenommen (Nr. 0942.2.062 bis 0942.2.068 + 0942.2.071 + 0942.2.072)

[ Im tbrigen RGSK-Perimeter

Zielsetzung

Erhaltung der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems zur

Reduktion der Stausituation und Reisezeitverluste fir den MIV (motorisierten Individualverkehr) = Verstetigung
Sicherung der Fahrplanstabilitit des strassengebundenen OV

Massnahmen

- Verkehrsmanagement auf den Hauptverkehrsachsen zur Stadt und zu den Agglomerationsgemeinden mit stadtischer Struktur (Koordination
aller LSA, Dosierung des Agglomerationskerns, Erstellen von Busspuren, Knotenumgestaltungen, Strassenumgestaltungen)

- Dosierung Zufahrt von Uetendorf nach Heimberg / A6-Autobahnanschluss Thun Nord

Nr. Massnahme Federfiih- | Kosten Prioritat

rung in Mio. A3
Al | A2 A B C

'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27

Massnahmen Al-Projekte (Bericht VM Verkehrsmanagement )
942.006: Bushevorzugung Gander- bis Jumbo-Kreisel

_ -1- 2
NMAVM-L-2 | 1) OIK| 0.6 X 19
. |942.006: Busbevorzugung Allmendstrasse (Militarstrasse) und
NVEVA-L-D Dosierung Innenstadt (vgl. NM-VM-1-g) Thun L7 X 19
NM-YM-1-¢ 942.006: Busbevorzugung + Dosierung Innenstadt Graben Thun 14 X 19

(vgl. NM-VM-1-0)

942.006: Ausbau Unterfiihrung Frutigenstrasse zur Realisierung
NM-VM-1-d |einer Busspur (vgl. NM-VM-1-¢) Thun 1.6 X 18
(auf der Strecke liegt der Unfallschwerpunkt 1033)

Nr. (VM) Weitere Massnahmen

weitere Massnahmen aus Bericht Verkehrsmanagement (VM)
Massnahmenbléatter (M) = vgl. Plane Gesamtkonzept, Mass-
nahmen

Verkehrsmanagement Gwattstrasse, Frutigenstrasse und -

NM-VM-1-e |Seestrasse (Teile von NM-VM-1-e sind in Massnahme NM-VM- TBSH(<D|I)_ Z, 35 X
1-d und in Massnahme LV-S-1-d) (Nr. 0942.2.062)
NM-UM-1f | Verkehrsmanagement West- und Talackerstrasse Thun 05 X

(Nr. 0942.2.063)

Verkehrsmanagement Allmendstrasse (Teile von NM-VM-1-g
NM-VM-1-g |sind in Massnahme MIV-O-1.1-a, in Massnahme MIV-O-3-c und Thun 1.0 X
in Massnahme NM-VM-1-h) (Nr. 0942.2.064)
Verkehrsmanagement Langgasse, Pestalozzi- und Mittlere
NM-VM-1-h |Strasse (Teile von NM-VM-1-h sind in Massnahme MIV-O-1.1-c)|  Thun 0.5 X
(Nr. 0942.2.065)

Verkehrsmanagement Bernstrasse und Autobahnzubringer

NM-VM-1-i  |(Teile von NM-VM-1-i sind in Massnahme MIV-0-3-b und in TBOA”(<DI|)‘Z‘ 2.0 X
Massnahme MIV-0-3-d) (Nr. 0942.2.066)
Ausweichverkehr Durrenast und Schwébis, (Teile von NM-VM- Thun. Stef-

NM-VM-1-k  [1-k im Schwébis sind in Massnahme MIV-0O-4-g, Schwébis) (Nr. fisk;urg 0.1 X
0942.2.067)
Verkehrsmanagement Gurnigelstrasse (Teile von NM-VM-1-| OIK |

NM-VM-1-  |sind in Massnahme NM-VM-1-a und in Massnahme MIV-K-4-) ASTRA 3.0 X

(Nr. 0942.2.068)

2 Al-Massnahme wird ab 2019 realisiert
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Nr. Massnahme Federfuh- | Kosten Prioritat
rung in Mio. A3
Al | A2 A B C
'11-'14 | '15-'18 | '19-'22 | '23-'26 | ab '27
NM-VM-1-m |Verkehrsmanagement Thunstrasse und Goldiwilstrasse OKI 1.0 X
NM-VM-1-n Verkehrsmanagement Hofstettenstrasse (Teile von NM-VM-1-n OIK | 01 X 18

sind bereits umgesetzt)
Verkehrsmanagement Innenstadtring Thun (Teile von NM-VM- | TBA (DLZ,

NM-VM-1-0 [1-0 sind in Massnahme MIV-O-2, in Masshahme NM-VM-1-c OIK 1), 3.0 X X
und in MIV-0O-4-c) (Nr. 0942.2.071) Thun
.1 |Grossraumige Verkehrslenkung Region Thun, Teile davon ab

NM-VM-1-p 2017 (Nr. 0942.2.072) TBADLZ 6.5 X X X

Vorgehen:

1. Priorisierung festlegen

2. Projektstart zusammen mit Massnahme MIV-3

Beteiligte Stellen Federflhrung

Region ERT, TBA Dienstleistungszentrum (TBA DLZ), OIK |, Heimberg, Steffisburg, OIK | (Gesamtkoordination)

Thun, SBB, STI

Realisierung

Kosten gesamte Massnahmen Offene Kosten AP 3

AP1  Fr.5.4 Mio. (Bundesbeitrag zugesichert, Priifbericht Bund AP Infrastruktur _

AP2  Fr.16.6 Mio. (Bundesbeitrag zugesichert, Priifbericht Bund Al | T0tal % 1.0 Mio. Fr.
A-Liste: 4.73 Mio.) Anteil Bund % Fr.

Anteil Kanton % Fr.

AP3  Fr. 3.5 Mio. (Bundesbeitrag zugesichert, Priifoericht Bund Anteil Gemeinde % Fr.
AP2, B-Liste: 1.1 Mio.)

AP3  Fr. 1.0 Mio. (Massnahme NM-VM-1-m)

Kostenstand Oktober 2010, exkl. MwsSt.

Stand der Koordination Reifegrad der Massnahmen ab 2019 (ab Horizont A)

[] Handlungsbedarf NM-VM-1-€: 2

[ Vororientierung NM-VM-1-m: 2

[ zwischenergebnis NM-VM-1-o0: 2

X Festsetzung NM-VM-1-p: 2

DX Umsetzung im kantonalen Richtplan priifen

Abhéngigkeiten / Zielkonflikte

Die Terminierung der Realisierung der Massnahmen hat einerseits in Abhé&ngigkeit der Finanzpléne der einzelnen Behérden und andererseits in

Koordination mit allen vorgeschlagenen Massnahmen zu erfolgen.

- Massnahmen MIV-0O-3-b (Bushevorzugung Bernstrasse) und MIV-O-3-¢ Bushevorzugung Allmendstrasse (Lerchenfeld) miissen vor Mass-
nahmen NM-1 und MIV-4 erfolgen.

- Massnahme NM-VM-1-a ist abhéngig von OV-Str-3-a

- Massnahmenblatter LV-1, LV-2, LV-6, KM-1, KM-3, MIV-1.1, MIV-2, MIV-3, MIV-4, OV-3, S3, S4, S6, S7a, S8a

- Massnahmenblatt: Fiir die Massnahme OV-A-4 (betreffend rechtes Thunerseeufer) muss die unbehinderte Zufahrt ins Stadtzentrum sicher-
gestellt werden (Controlling NM-1).

Zeitplan / Meilensteine AP3 Massnahmen (ev. differenzieren nach Massnahmen)
- Eingabe Vorprojekt beim Bund:

- geschétzter Baubeginn:

- geschétzte Inbetriebnahme:

Priorisierung AP3 geméss Region (wie oben) OaA s Oc
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Beurteilung

Zweckmassigkeit und Wirkung

Das Verkehrsmanagement der Region Thun wird dazu beitragen, dass in den Spitzenstunden auf allen Einfallsachsen nur so viel Verkehr in die
Innenstadt gefihrt wird, wie dort ohne gréssere Staus verarbeitet werden kann. Von dieser Verflussigung profitiert einerseits der strassen-
gebundene OV, indem er an relevanten LSA-gesteuerten Knoten priorisiert wird. Anderseits profitieren die Automobilistinnen von der Ver-
stetigung durch die Reduktion der Reisezeitverluste und der Fuss- und Veloverkehr von der ruhigeren Abwicklung des motorisierten Verkehrs.

WK1: Sicherstellung Erreichbarkeit Region und Innenstadt Thun mit OV und MIV.
WK2: Fahrplanstabilitat.

WK3: stérungsfreie Zu- und Abfliisse Autobahn.

WK4: den Bedirfnissen der Blaulichtorganisationen entsprechendes Verkehrsregime.

Bewertung

Die Massnahmen haben einen hohen Nutzen fiir die Region und unterstitzen die Abstimmung von Siedlung und Verkehr.
Das Verkehrsmanagement Region Thun (Massnahmenblatt NM-1) wird als Gesamtkonzept Bestandteil des Agglomerationsprogramms Verkehr
+ Siedlung, 2. Generation

Sonstiges

Bemerkungen / Hinweise

Controlling:

Das Ziel der Erfolgskontrolle bzw. des Monitorings ist, den Nutzen und die Wirksamkeit der getroffenen Massnahmen aufzuzeigen. Auf Basis
von GPS-Messfahrten werden die Reisezeiten von Personenwagen und von STI-Bussen erhoben. Von besonderem Interesse sind die
Reisezeiten auf Abschnitten der Haupteinfallsachsen (Bern- Thun, Hofstetten-, Frutigen- und Allmendstrasse) und auf dem Innenstadtring.
Gleichzeitig wird an ausgewéhlten Querschnitten das gesamte Verkehrsaufkommen erfasst, damit die Reisezeit ins Verhaltnis zum Verkehrs-
aufkommen gestellt werden kann. Vor Realisierung der ersten Massnahmen ist eine Nullmessung durchzufiihren. Ziel ist es, die Reisezeiten ca.
alle drei Jahre festzuhalten und die Ergebnisse miteinander zu vergleichen. Die Verantwortung fiir die Erfolgskontrolle liegt bei der feder-
fuhrenden Behdrde geméss Massnahmenbléttern (Quelle: Bericht Verkehrsmanagement, Jan. 2010).

Grundlagendokumente

- Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun, September, 2002

- Agglomerationsprogramm Thun (Massnahmenpaket 2), 2007

- Agglomerationsprogramm Thun, Priifbericht des Bundes, Oktober 2009, 2014

- Terminplanung zu den infrastrukturellen Massnahmen mit Bundesbeitrégen, 10. Dezember 2009

- Verkehrsmanagement Region Thun, 06. Januar 2010, B+S AG, Bem (Beilage Plan Gesamtkonzept, Plan Ubersicht Massnahmenblatter)
- Koordinationstabelle Gesamtkonzept VM Region Thun, Entwurf 17.12.2010

- OV-Strategie Agglomeration Thun, RVK, August 2011

- OV-Konzept Stadt Thun , Teil 1, Nachfrage- und Angebotsabschétzung, RVK, August 2013

- Behinderungen der Busse des éffentlichen Verkehrs — Agglomeration Thun, RVK,2014
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Verkehrsmanagement Region Thun Ubersicht Gesamtkonzept 2010
(Erganzung Grafik, AP-1 Massnahmen, 30.Mai 2011)
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Verkehrsmanagement Region Thun Ubersicht Massnahmenblatter
(Erganzung Grafik, AP-1 Massnahmen, 30.Mai 2011)
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RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen
Liste mit alter / neuer Nummerierung und ARE-Code
Hinweis:
Blau sind Massnahmen aus dem ersten und 2. Agglomerationsprogramm, resp. aus dem ersten RGSK
Neue Nr. Alte Nr. im
— Einzelmassnahme ARE-Code
Einzel-Nr. |aus Nr. E‘:zel aus Nr. AP3
S-1-a S1a Umsetzung regionaler Arbeitszonenpool * 0942.2.073
Suic S13l4 Gegenseltlge Information Uber Einzonungswiinsche, Planungs- . 0942.2.073
bericht
BerUcksichtigung der Stellungnahme WRT bei Vorprifung von "
S-1 S-a-d S1 515 Einzonungsbegehren 0942.2.073
S-1-e - Leitfaden zur qualitatvollen Siedlungsentwicklung nach innen *
S-1-f - Vermarktung der Wohnregion Thun *
S-1-g - Lebensphasengerechtes Wohnen *
< S-2-a < S2.1 Umsetzung der Vorgaben BMBYV bei Ortsplanungen * 0942.2.074
-2 2
S-2-b S2.2 Erarbeitung Vorgehen zur Koordination von OPR * 0942.2.074
S-3A S3 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (Agglomeration) * 0942.2.075
S-3B S3 Verdichtung und Umstrukturierungsgebiete (landlicher Raum)
S-5A Sta Regionale Wohnschwerpunkte (Agglomeration) * 0942.2.077
S-5B Ssb Regionale Wohnschwerpunkte (Zentren)
S-6A S6a Vorranggeblgte Siedlungserweiterung Wohnen " 0942.2.078
(Agglomeration)
S-6B S6b Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen (Zentren)
S-7A S7a Regionale Arbeitsschwerpunkte (Agglomeration) * 0942.2.079
S-7B S7b Arbeitsschwerpunkte landlicher Raum
S-8A <8a :)/:)rranggeblete Siedlungserweiterung Arbeiten (Agglomerati- " 0942.2.080
S-8B ssb Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten (landlicher
Raum)
S S-9-a S - Bezeichnen der ViV-Standorte * 0942.2.081
-9 9 -
S-9-c - Uberprifung und Weiterentwicklung der ViV-Standorte * 0942.2.081
S-10-a Siedlungsbegrenzungen und Siedlungstrenngirtel ERT * 0942.2.082
S-10 S-10-b S10 Neue Siedlungsbegrenzungen Agglomeration Thun * 0942.2.082
Siedlungsbegrenzungen Kandertal und Obersimmental-
S-10-C
Saanenland
Entwicklung der Regionalen Zentren 4. Stufe / Tourismuszen-
S-11 S11
tren
S-12 S12 Verarbeitungs- und Lagerpléatze Schnitzelholz
S-1A Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (Agglo- *
4 meration)
Siedlungsschwerpunkte Sport, Freizeit und Tourismus (landli-
S-14B
cher Raum)
Se1cA Vorranggebiete Siedlungserweiterung Sport, Freizeit und Tou- %
5 rismus (Agglomeration)
S-1cB-a B B Definition von Vorranggebieten Siedlungserweiterung Sport,
5 Freizeit und Tourismus gemass RTEKOS-SA/KA
S-15B S-15B-b - -- Uberprifung der Landschaftsvertraglichkeit der Gebiete
Ausscheiden neuer Sport-, Freizeit- und Tourismuszonen in den
S-15B-c - -- -
Ortsplanungsrevisionen
S-16-a B B Gesamtraumliche Strategie zur Aufwertung der 6ffentlichen %
5-16 Raume
S-16-b -- - Aufwertungsprojekte fir 6ffentliche Raume *
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Neue Nr. Alte Nr. ) im
= E‘:Zd- s Nr. Einzelmassnahme AP3 ARE-Code
L-1-a LA11 I(B)T)rgcksichtigung der Vorranggebiete Natur und Landschaft bei * 0942.2.083
L1 L-1-b LA1 |-- TeilUberarbeitung Landschaftsrichtplan ERT *
Lo-c B Prifen eir.1er Aufnahme von Teilen des Gebiets Thunersee- *
Hohgant in die Vorranggebiete Landschaft
L-2 LA2 Regionale Naturparke und UNESCO-Welterbe SAJA
L-3 -- -- Einpassen von Bauten und Anlagen in die Landschaft
L-4-a -- -- Intensiverholungsgebiete
b L-4-b Extensiverholungsgebiete
MIV-O-1.1-a M/S1.1 Thun, Umgestaltung Allmendstrasse * 942.002
MIV-1.1 MIV-O-1.1-c M1.1 | M/S1.4 Thun, Umgestaltung Jungfraustrasse - Stockhornstrasse * 942.002
MIV-O-1.1-d M/S1.10+1.11 | Spiez, Umgestaltung Oberlandstrasse und Lotschbergplatz * 942.003
MIV-O-1.2-a M/S1.3 Thun, Burgstrasse Thun (Radstreifen Lauitorstutz) * 942.002
MIV-O-1.2-b M/S 1.12 Seftigen, Umgestaltung Ortsdurchfahrt * 099222-2(.)38/5
MIV-O-1.2-c M/S 1.13 Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt, Unterdorfstrasse * 0942.2.008
MIV-O-1.2-d M/S 1.14 Steffisburg, Sanierung Ortsdurchfahrt, Oberdorfstrasse * 0942.2.009
MIV-S-1.2-e -- Thun, Sanierung Knoten Frutigenstrasse/Talackerstrasse *
MIV-S-1.2-f - Spiez, Sanierung Kreisel Thunstrasse/Simmentalstrasse *
MIV-S-1.2-h -- Thun, Sanierung Maulbeerkreisel (Bahnhofstrasse/Aarestrasse) *
MIV-S-1.2-i -- Thun, Sanierung Kreisel Frutigenstrasse/Seestrasse *
MIV-1.2 MIV-S-1.2-k Mia L Thierachern, Sanierung Einmindung Dorfstrasse/Milimatt *
MIV-S-1.2-| -- Thun, Sanierung Kreisel Talackerstrasse/Hohmadstrasse *
MIV-S-1.2-m -- Thun, Sanierung Bahnhofplatz *
MIV-S-1.2-n - Heimberg, Sanierung Einmindung Bernstrasse (im Cheer) *
MIV-5-1.2-0 -- Thun, Sanierung Kreisel Burgerstrasse/Talackerstrasse *
MIV-5-1.2-p - :Puli?ées:sllllzrsusrﬁsilgfzl:izgrl;:?e/KIosestrasse )
MIV-S-1.2-q -- Thun, Sanierung Kreisel Ladnggasse/Burgerstrasse *
MIV-K-1.2-t -- Thun, Busspur Gwattstrasse vor Holiday-Kreisel *
MIV-K-1.2-u - Hilterfingen, Sanierung Chartreuse-Kreuzung *
MIV-S-1.2-v -- Spiez, Sanierung Knoten Gwattstutz *
MIV-2 MIV-O-2 Mo | Ma i:z:, Lenkung MIV in die Parkierungsanlagen der Innenstadt . 942005
MIV-0-3-a M3 Agglomeration, Zubringer A6 / Bypass Thun Nord * 942.008
MIV-0O-3-b Mg.2 Steffisburg, Busbevorzugung Bernstrasse * 942.006
MIV-3 M3
MIV-0-3-c Mg4.3 Thun, Busbevorzugung Allmendstrasse * 942.006
MIV-O-3-d M/S5.2 Steffisburg, Neuorganisation Bernstrasse * 942.008
Agglomeration, Umgestaltung ab Ganderkreisel (Heimberg)-
MIV-O-4-a M/S 5.1 Uetendorf Allmend, Teil Ganderkreisel bis Autobahnanschluss * 942.008
Thun Nord
MIV-K-4-b MISS2 | ot Almend, Tel Ganderkeiel b Ustendorf Almend | * | os#22om
MIV-4 MIV-0O-4-c M M/S5.3 Steffisburg, Stockhornstrasse *
sz | s teketseame st svosenm |
MIV-0-4-g M/Ss5.7 Steffisburg, Nachfragelenkung Schwabis * 942.004
MIV-0O-4-h M/S 5.8 Steffisburg, Umbau Ziegeleikreisel * 0942.2.012
MIV-K-4-i -- Thun, Umbau Knoten Berntorplatz *
MIV-6 MIV-U-6 M6 | M6 Thun, Neue Aarequerung Thun Sid *
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Neue Nr. Alte Nr. ) im
ETT - E‘:zel- us Nr. Einzelmassnahme AP3 ARE-Code
MIV-7 MIV-U-7 My | My Lzlgr;llistze::z:aurg, Trassefreihaltung Kernumfahrung Thun / .
MIV-O-8-la M 8 (E1-E5) Latterbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E1-Ex)
MIV-0-8-lb M 8 (E8-E10) | Erlenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt (Studie: E8-E10)
MIV-0-8-Ic M8 (E12/13) Eesi?l?;iliiréij/nl,;esta\tung Mittelbereich, Eingangsbereich
MIV-O-8-1d M8 (D2,4,5) I(Dsatzsgieet:teDr;/’if:;c)Jenbach, Sanierung Ortsdurchfahrt
MIV-O-8-le M 8 (06) Oberwil, Sanierung Heideweidli (Studie: O6)
MIV-O-8-If M8 (07) Oberwil, Sanierung Kurve Steini (Studie: O7)
MIV-0-8-Ig M8 (B 3-6) fBa(:IE\'[?;m(/SRtiiéjiieer:]ngg)/VVeissenbach, Sanierung Ortsdurch-
MIV-O-8-1h M8 (Z4) (st:j(ljsiler?;le)n, Gestaltung Ortseingang mit Abzweiger
MIV-O-8-li - Gsteig, Sanierung Ortsdurchfahrt
MIV-0-8-1k - Gstaad, Sanierung Ortsdurchfahrt
MIV-8 MIV-0-8-I| - Lenk, Sanierung Ortsdurchfahrt
I= MIV-O-8-Im -- Oberwil, Korrektion Kurve Mihlibiel
innerorts MIV-0-8-In M8 - Wattenwil, Sanierung Ortsdurchfahrt
A= MIV-O-8-Aa M 8 (E6/E7) Latterbach, Sanierung Chastelkurve, ausserorts (Studie: E6/E7)
ausserorts MIV-O-8-Ab M 8 (01) Oberwil, Fahrbahnverbreiterung, ausserorts (Studie: O1)
MIV-0-8-Ac M8 (03) Oberwil, Ausbau Simmenweidli, ausserorts (Studie: O3)
MIV-O-8-Ad M 8 (08) g)ut:rev:(i)lr,tlziaszfsgirei?ii)t;gr)ﬂcke: Gehweg, Fahrbahnverbreiterung,
MIV-0-8-Ae M 8 (B7) Boltigen, Sanierung Garvenkurve, ausserorts (Studie: B7)
MIV-0-8-Ah B (S)S)de;:’a:]genegg, Erneuerung und Korrektion Chritzweg -
MIV-O-8-Ai - Sigriswil, Sanierung Strasse Beatushohlen
MIV-S-8-Ak -- Erlenbach, Sanierung Einmindung KS 11 Abzweiger Oey
MIV-S-8-Al -- Oberwil, Sanierung Kurve KS 11 Héhe Wyssenbach
MIV-S-8-Am = Boltigen, Sanierung Kurve Jaunpassstrasse (Eschi)
MIV-0O-g9-a Mg.1 Frutigen, Sanierung Ortsdurchfahrt
MIV-U-g9-b Mag.2 Frutigen, Umfahrung (Vorprojekt)
MIV-g Mg
MIV-0-9-c Mg.3 Reichenbach, Engpassbeseitigung
MIV-O-9-e - Adelboden, Sanierung Strasse Mineralquelle - Ende KS
MIV-S-11-a M11.1 Heimberg, Schliessung Bahnibergang Tépferweg * 0942.2.018
MIV-11 Mia
MIV-S-11-b M11.2 Heimberg, Schliessung Bahnibergang Untere Zulgstrasse * 0942.2.019
MIV-O-12-a M12.1 Thun, Gestaltung Quartierachse Schlossmattstrasse * 0942.2.021
MIV-O-12-b M12.2 Thun, Umgestaltung Monchplatz * 0942.2.022
MIV-12 MIV-0O-12-c M1i2 [ M12.3 Thun, Umgestaltung Knoten Waisenhaus/Pestalozzistrasse * 0942.2.023
MIV-0-12-d M12.4 Thun, Umgestaltung Eigerplatz *
MIV-0O-12-e M12.5 Thun, Gestaltung Quartierachse Kasernenstrasse *
MIV-E-13-a M13.1 Thun, Erschliessung Ringstrasse: gelbe Strecke * 0942.2.027
MIV-13 MIV-E-13-b Mi3 | M13.2 Thun, Anschluss Ringstrasse West - Allmendstrasse * 0942.2.028
MIV-E-13-c M 13.3 Thun, Anschluss Ringstrasse Ost - Allmendstrasse * 0942.2.029
MIV-E-14-a M14.1 Steffisburg, Neue Erschliessung ab Kreisel Glattimili * 0942.2.031
MIV-14 MIV-E-14-b Mas M14.2 Heimberg, Neue Erschliessung Gewerbegebiet Heimberg Sud * 0942.2.032
MIV-E-14-c M 143 Zzglsttlt:gg, Erschliessung ESP Bahnhof Steffisburg, Gesamt- . 09422033
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Neue Nr. Alte Nr. im
; N Einzelmassnahme ARE-Code
Einzel-Nr. |ausNr. E‘:zel aus Nr. AP3
MIV-E-15-a Vi, Thun, Lisslispange, Neue Verbindung Pfandernstrasse - West- * 0942.2.035
strasse
MIV-15 MIV-0O-15-b M15 | M52 Thun, Umgestaltung Buchholzstrasse * 0942.2.036
MIV-O-15-c M1s5.3 Thun, Umgestaltung Pfandernstrasse * 0942.2.037
.. .. .. .. ) . . . 942.212/
OV-1 OV-A-1 Ovi [OVa Agglomeration, Austauschraume, Anbindung Agglomerationen *
0942.2.038
. - Verbesserung OV-Erschliessung Korridor Thun Nordwest- . .
OV-Str-3-b OV33 Uetendorf 942-0OV2
OV-Str-3-c OV34 Agglomeration, Neues OV-Erschliessungskonzept fir den ESP .
Thun Nord 0942.2.088/
A - ~ .. Agglomeration, Neues OV-Erschliessungskonzept fir den ESP 942-0V6
OvV- -Str-3- oV ! *
3 OV-Str-3-d 3 OV35 Bahnhof Steffisburg - ESP Thun Nord
. m Agglomeration, zuséatzliche Linienfihrung, -optimierung OV "
OV-Str-3-e OV37 und Siedlungsentwicklung Thun Sid 0342.2.040
OV-Reg-3-f Ov3.8 Agglomeration, Neue S-Bahnanbindung ESP Thun Nord *
OV-Str-4-a OVaa | OV 41 Agglomeration, Starkung des &ffentl. Agglomerationsverkehrs: . 942.211/
OV-4 rechtes Thunerseeufer 0942.2.042
OV-Str-4-b OV4.2 | OV42.1 Agglomeration, OV-Anbindung Kandergrien * 0942.2.044
Ov-6 OV-FV-6 Ove | Ove Frutigen, OV-Anbindung
Ov-7 OV-Reg-7 Ovy |OvV7y Region, OV-Erschliessung im landlichen Raum
) OV-Reg-8-a ) OV 8a Uetendorf, Perronverlangerung und Doppelspurausbau . 0942.2.046
Ov-8 ovs Uetendorf - Uetendorf Allmend
OV-Reg-8-b Ov 8.2 Seftigen, Perronverlangerung * 0942.2.047
OV-Reg-9-c OV9/9.2.2 Eifeld, Perronverlangerung, Ausbau zur Kreuzungsstation
- = Erlenbach i.S., Perronanpassungen, Umbau zur Kreuzungs-
OV-Reg-g-e OVolo-2.4 station, Option fir Federweg Richtung Zweisimmen
“ R Darstetten , Perronanpassungen, Umbau zur Kreuzungsstation,
OV-Reg-o-f OVolo-2:5 Niveauibergang Kantonsstrasse aufheben
OV-Reg-9-g OV 9/9.2.6 | Oberwil i.S., Umbau mit Kreuzungsgleis fir Giterzige
.. - . - Boltigen, Perronanpassungen, Umbau zur Kreuzungsstation,
OV-9 OV-Reg-g-h Ovg | OValo27 Option fUr doppelspurige Ausfahrt Richtung Zweisimmen
Weissenbach, Priifung Aufhebung der Haltestelle, Bogen-
OV-Reg-g-i OV 9/9.2.8 begradigung, Kreuzungsgleis fir Doppelfihrungen und bei
Kreuzungsverlegungen
OV-Reg-9-k OV/9.2.9 Grubenwald, Prifung Aufhebung der Haltestelle
- . Zweisimmen, Umbau des Bahnhofs inkl. Umspuranlage fir
OV-Reg-o-| OVolg.2.10 Trans Golden Pass
OV-Reg-9-m OV g/g9.2.21 | Wimmis - Burgholz, Aufhebung Niveauibergang
Thun, Fussganger- und Radfahrerquerung Aare bei .
LVN-2-a Lz Scherzlingen (Schadau) 942.011
LV-1 LV-N-1-b LVa LV1i3 Thun, Wegverbindung Bahnhof - Selve - Schwabis * 942.012
LV-N-1-c LVi.4 Thun, Wegverbindung Bahnhof - Lachen, 2. Etappe * 942.013
LV-N-1-d LVi1.8 Thun, Ausbau UnterfUhrung Frutigenstrasse * 942.016
LV-N-2-a LV1i.2 Uetendorf Allmend (ab Kreisel Autobahnbricke) - Seftigen * 0942.2.089
LV-N-2-b LV1isg Hilterfingen, Uferweg Hinibach * 0942.2.090
LV-N-2-c LVi.6 Thun, Verbindung Lerchenfeld-Selve (Offnung Uttigenstrasse) * 0942.2.089
LV-N-2-d LV1iy Thun, Ausbau Unterfihrung Mittlere Strasse * 942.015/
LV-2 LVa 0942.2.089
LV-N-2-e Vo1 Thun, Verbesserungen best. Netz, Kasernenstrasse - Monch- . 942.017/
strasse 0942.2.089
LV-Noa-f Vo3 Thun, Verbesserungen best. Netz, Steffisburg - Thun Lerchen- . 942.019/
feld - Uetendorf 0942.2.089
LV-N-2-g LV 21 Thgn, Neubau Bahnunterfihrung Kleine Allmend - . 0645.2.045
Uttigenstrasse
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LV-N-2-h LV2.2 Thun, Regionale Verbindung Kleine Allmend — Schwabis * 0942.2.050
LV-N-2-i LV23 Thun, LV-Ubergang Weststrasse (Siegenthalergut-MMM) * 0942.2.051
Thun, LV-Anbindung regionales Netz im Umfeld des neuen *
LV-N-2-k LV 2.4 Gebietes Lissli 0942.2.052
Spiez, Verbesserungen Querverbindungen Bahnhofgebiet zur .
LV-N-2-| LV 2.5 Seebucht 0942.2.053
LV-N-2-m -- Spiez - Lattigen, Parallelfihrung zur BLS *
LV-N-2-n - Spiez, Sanierung Kreisel Spiezmoos —Autobahnanschluss *
LV-S-3-d LV 3/4 zwischen Dérstetten und Erlenbach, ausserorts
LV-S-3-e LV 3/5 zwischen Weissenburg und Dérstetten, ausserorts
LV-S-3-h LV 3/8 Zweisimmen, innerorts und bis Blankenburg
: zwischen Saanenmdser und Schonried, ausserorts, punktuell
- LV-S-3- LV ! !
LV-3 53 LV3 3/9 verbessern (z. B. Abzweigung Unterbach)
LV-S-3-k LV 3/10 zwischen Gstaad und Saanen, ausserorts
LV-S5-3-m LV 3/12 zwischen Ringoldingen und Bahnhof Déarstetten
LV-S-3-p LV 3/15 zwischen Zwieselberg-Reutigen
Agglomeration, Starkung Fuss- und Veloverkehr: Touristische .
LV-5-a LV-W-5-a LVsa |LV5a Routen - innerhalb der Agglomeration 0942.2.054
Regi ark Fuss- Vel kehr: Touristische R -
LV-5-b LV-W-5-b Lvsb | LV sb egion, Starkung Fuss .und eloverkehr: Touristische Routen
ausserhalb Agglomeration
LV-6 LV-W-6 e |Lve Agglomeration, Starkung Fuss- und Veloverkehr: Signalisation . 06422055
+ Datenerfassung
LV-7 Richtplanung Mountainbike
KM-1 KM-W-1 KM1 | KM1 Agglomeration, Mobilitdtsmanagement * 942.207
KM-o KM-W-2 KMz | KM 2 Regpn, Mobilitdtsmanagement in Zentren 3./4. Stufe und
Tourismusorte
Agglomeration, Parkierung MIV (inkl. P+R und PP- .
KM-3 KM-P-3 KM3 | KM3 Bewirtschaftung) 942:208
Region, Parkierung MIV (inkl. P+R, PP-Bewirtschaftung) in
KM- KM-P- KM KM R
4 4 4 4 Zentren 3./4. Stufe und landlicher Raum
KM-B-5-a KM 5.1 Thun, Velostation beidseitig Bahnhof * 942.010/
0942.2.058
KM-B-5-b KMs.2 Thun, Abstellplatze regionale Bedeutung (Bahnhof + Innen- .
stadt)
KM-B-5-c KM 5.3 Spiez, Velostation *
Richtung Gurbetal, Anlagebindel: Seftigen, Uetendorf, .
KM-5 KM-B-5-d KMs | KM5.4 Uetendorf Allmend ( Annahme 250)
Richtung Konolfingen, Anlagebindel: Schwébis, Steffisburg, .
KM-B-5-e NS Ladeli, Heimberg (Annahme 100)
KM-B-5-f KM 5.6 Spiez /Uttigen, Bahnhofe (Annahme 200) *
Thun, Erganzungen auf Thuner Stadtgebiet zu den Mobilitats- .
KM-B-5-g KM 5.7 drehscheiben (Annahme 250)
KM-6 KM-B-6 kM6 | kme Auusbau B|ke+R|.d§ in Zentrgrj 3./4. Stufe und Tourismusorte,
Starkung kombinierte Mobilitat
KM-7 KM-W-7 KM7 [KM7 Agglomeration, Koordination GUterverkehr *
KM-8 KM-8 KM8 | KM8 Bike Sharing * 0942.2.060
NM-VM-1-a M 4.1 Busbevorzugung Gander- bis Jumbokreisel * 942.006
NM-VM-1-b M 4.4 Busbevorzugung Allmendstrasse * 942.006
NM-1 NM-VM-1-c NM1 | M4.5 Busbevorzugung + Dosierung Innenstadt Graben * 942.006
NM-VM-1-d M 4.6 Ausbau Unterfihrung Frutigenstrasse zur Realisierung einer . 942.006
Busspur
NM-VM-1-e VM Mz Verkehrsmanagement Gwattstrasse, Frutigenstrasse und * 0942.2.062

8. Dezember 2016

168/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation Massnahmen
Neue Nr. Alte Nr. ) im
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Seestrasse

NM-VM-1-f VM M2 Verkehrsmanagement West- und Talackerstrasse * 0942.2.063
NM-VM-1-g VM M3 Verkehrsmanagement Allmendstrasse * 0942.2.064
NM-VM-1-h VM M, '\\//leitrszl:i:j:saegement Langgasse, Pestalozzi- und . 0942.2.065
NM-VM-1-i VM M5 Verkehrsmanagement Bernstrasse und Autobahnzubringer * 0942.2.066
NM-VM-1-k VM M6 Ausweichverkehr Dirrenast und Schwabis (6a/6b) * 0942.2.067
NM-VM-1-| VM M7 Verkehrsmanagement Gurnigelstrasse * 0942.2.068
NM-VM-1-m VM M8 Verkehrsmanagement Thunstrasse und Goldiwilstrasse *
NM-VM-1-n VM Mg Verkehrsmanagement Hofstettenstrasse *
NM-VM-1-0 VM M1o Verkehrsmanagement Innenstadtring Thun * 0942.2.071
NM-VM-1-p VM M11 Grossraumige Verkehrslenkung Region Thun * 0942.2.072

8. Dezember 2016

169/171



RGSK Thun-Oberland West 2. Generation

Liste mit umgesetzten Massnahmen

Massnahmen

Nummer neu MEer el
(RGSK 11/ AP 3) (RGSK | / AP 2) Einzelmassnahme im AP | ARE-Code |abgeschlossen
Siedlung
S1.2 Erarbeitung Wohnstrategie Agglomeration Thun * 0942.2.073 | 2016
Sia,Nr.3 Thun, Bluemlimatte * 0942.2.077
S7b.a Definition von Arbeitsschwerpunkten in den Regio- 2016
nen KA und OSSA sowie in den Gemeinden Aeschi,
Krattigen und Wimmis
S9.2 Ablésen des Teilrichtplans verkehrsintensive Standor- * 0942.2.081 | 2012
te der Region TIP 2002
S13 Regionales touristisches Entwicklungskonzept 2015
Motorisierter Individualverkehr
M/S 1.2 Thun, Umgestaltung Hofstettenstrasse, 2. Etappe * 942.002 | 2013
M/S 5.5 Thun, Larmschutz Burgerallee /| Westquartier * 942.008 2013
M/S5.6 Steffisburg, Nachfragelenkung Zulgstrasse * 942.004 | 2016
M8, Z1 Laubegg, Aufhebung Niveauibergang
M 10 Vertragliches Strassennetz (*) 2014: Flachendeckende
Schwachstellenanalyse
OIK | + Unfallschwer-
punktauswertung
M12.3 Umgestaltung Knoten Waisenhaus-/ Pestalozzistrasse * 0942.2.023 | 2016 als EL realisiert
M13.2 Anschluss Ringstrasse West — Allmendstrasse * 0942.2.028 | 2015
MIV-O-15-c M15.3 Thun, Umgestaltung Pfandernstrasse: Umbau Knoten * 0942.2.037 |2013
(Teil) Buchholzstrasse/Pfandernstrasse zu Kreisel (Unfall-
schwerpunkt 1034)
Offentlicher Verkehr
OV3a Verbessern der OV-Erschliessung, Heimberg, Bus * 942-OV1 | Versuchsbetrieb Dezem-
Versuchsbetrieb vorgesehen (942-OV1) ber 2014 gestartet
OV-Reg-8-b OV 8.2 Seftigen, Perronverlangerung (P55, 220m lang) * 0942.2.047 | Rickbau zur Haltestelle
(Teil) und P55, 150m im 2014
umgesetzt
OVg.11 Burgistein-Wattenwil, Perronverlangerung (P55,
220m lang)
OVg.2.1 Spiezmoos Sid, Aufhebung Haltestelle
OVg.23 Wimmis, Perronverlédngerung (Ps55)
OVog.3.1 Mulenen, Bahnhofumbau mit zwei Aussenperrons
(P55, 220m lang)
Langsamverkehr
LV-N-1-c LV 1.4 Thun, Wegverbindung Bahnhof - Lachen, 1. Etappe * 942.013
(2. Etappe) Abschnitt Bahnhof - Schadau
KM-8 KM 8 Thun, Bike Sharing * 0942.2.060 | 1. Etappe August 2014
(Teil) gestartet
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